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01 EINFUHRUNG
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01 EinfUhrung

VORWORT

Seit dem Zweiten Weltkrieg wurde die Stadtplanung viele Jahre vom Leitbild der autogerechten Stadt
gepragt. Die Dominanz des PKWs findet sich heute noch erheblich in den baulichen und gestalterischen
Strukturen der Stadte wieder und nimmt entscheidenden Einfluss auf die Lebens- und Wohnbedingun-
gen. Luftbelastung, Larm, Staus, Barrieren, Zerschneidungseffekte und mangelhafte Aufenthaltsquali-
taten im o6ffentlichen Raum sind nur eine Reihe der negativen Aspekte, die mit einer Ausrichtung der

Stadtplanung auf den motorisierten Individualverkehr (MIV) verbunden sind.

Immer mehr Stadte entwickeln daher Vorstellungen und Konzepte flir eine autofreie bzw. autoarme Zu-
kunft und erhalten von Seiten der Offentlichkeit zunehmend Zuspruch fiir die angestrebten Ziele. Auch
die Stadt Frankfurt plant die Innenstadt innerhalb der Wallanlagen in einzelnen Zeitabschnitten von der

Dominanz des MIVs zu befreien.
Das vorliegende Konzept nimmt sich dieser Herausforderung an und stellt eine langfristige Vision fur

eine autoarme Frankfurter Innenstadt vor. Dabei werden in ausgewahlten Teilbereichen auch konkrete

MalRnahmen prasentiert.

Seite 6



u

O

IS
sl

-y P 2Ty . = SRR - R
= I'h‘\k:“. : : -‘-\-‘~ - — -.' - - Hh‘f o - ‘ux
' . ")% [/ - BAbb. 01: 3D Luftbild - Frankfurter Innenstadt (google.com)

: T WD WL B W (MERCENSE




Seite 8



02 ANALYSE
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02 Analyse

VERORTUNG

Das Konzept der autoarmen Innenstadt umfasst den gesamten Bereich innerhalb der Wallanlagen und
damit die komplette Frankfurter Innenstadt. Das Projektgebiet bildet somit die zentrale Zone in der Frank-
furter Metropolregion. Das Gebiet hat eine Flache von rund 170 ha und schlief3t die Altstadt, das Main-
ufer, das Banken- und Borsenviertel, sowie die Gebiete entlang der Zeil, das Gerichts-, Allerheiligen- und
Fischerfeldviertel mit ein. Jedes dieser Viertel zeichnet sich durch seinen individuellen Charakter aus
und unterscheidet sich zum Teil auch stark durch die unterschiedlichen Arten der Bebauung.

BORSEM-
VIERTEL

Im Sudwesten grenzt die Innenstadt an das Bahnhofsviertel. Von dort ausgehend schliefen sich nach
Norden das Westend, das Nordend und schlielich im Osten das Ostend um die Innenstadt. Der Main
begrenzt den Stadtkern im Stden. Auf der anderen Mainseite schlief3t sich direkt der Stadtteil Sachsen-

hausen an. Dieser kann Uber drei Bricken erreicht werden.

Der Frankfurter Hauptbahnhof ist fuBlaufig in 20min vom Zentrum aus zu erreichen. Mit der S-Bahn be-
steht von der Hauptwache zum Hauptbahnhof eine direkte Verbindung mit einer Fahrtzeit von 3min. Der
Flughafen kann ebenfalls direkt von der Innenstadt aus mit der S-Bahn in 16min erreicht werden.

@/' \ _ : _i quastiersiibergreilendor Strafleriag
3 ? Grarflachen
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farwaratap Dy ke TATER

Einteilung der Innenstadt in einzelne Viertel
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02 Analyse

HISTORISCHE ENTWICKLUNG

Die Frankfurter Innenstadt beinhaltet ebenfalls den historischen Kern der Stadt, was sich leicht anhand

der alten Stadtplane im Geoportal der Stadt Frankfurt erkennen lasst.

Besonders auffallig ist die gezackte Struktur der Wallanlagen, welche den Innenstadtbereich begren-
zen und heute noch gut im Stadtbild erkennbar sind. Bis zum Beginn des 19. Jahrhunderts bildeten die
Wallanlagen mit ihrer breiten Stadtmauer und dem Wassergraben die Verteidigungsanlage der Stadt.
Zwischen 1804 und 1812 wurde die Stadtbefestigung geschliffen. Es entstand der Anlagenring mit den
zwei konzentrisch verlaufenden Stralden und der Wallanlage als Grun- und Parkflache in der Mitte.
Die Wallanlage stellt mit ihrer begrenzenden Struktur somit ein historisch bedeutsames Erbe der Stadt
Frankfurt dar.

Ebenfalls frih im Stadtbild ersichtlich war die Zeil als wichtige Ost-West-Achse. Im 18. Jahrhundert noch
eine Prachtstral’e mit prachtigen Gasthofen und Palais, wandelte sie sich im Laufe der Jahre zur wich-

tigsten und umsatzstarksten Einkaufsstralle in Frankfurt.

Trotz der starken Zerstorung im 2. Weltkrieg behielt man das ehemalige Strallennetz beim Wiederauf-
bau weitestgehend bei. Lediglich der Bau der Kurt-Schuhmacher-Strale stellt eine deutliche Verande-
rung dar. Die neue und breit angelegte Stralde I6ste damit die Fahrgasse als wichtigste Nord-Sud-Ver-

bindung ab.
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02 Analyse

MERKPUNKTE

Kulturangebote, historisch besondere Gebaude, Denkmaler, moderne Gebaudekomplexe, sowie touris-
tische Sehenswirdigkeiten sind wichtige Magnete/ Merkpunkte einer attraktiven und lebendigen Stadt.
Sie stellen wichtige Beitrage dar, Erlebnisse besonderer Art zu ermdglichen und die Identitat einer Stadt
zu pragen. Nicht nur die Stadt selbst profitiert von kulturellen, sowie historischen Elementen, sondern

auch der Tourismus, der Einzelhandel, sowie die Gastronomie werden gestarkt.

Die Innenstadt Frankfurts verfugt Gber ein vielseitiges und buntes Angebot von historischen Gebauden,
wie auch einem reichen kulturellen Erbe, welche durch das gegeniberliegende Museumsufer erganzt
werden. Frankfurt steht fir ein reiches Kultur- und Kunsterlebnis, sowie fur historische und topmoderne
Bauten im Mix. Allerdings verbindet man Frankfurt meistens immer zuerst mit seiner beeindruckenden
Skyline, den Wolkenkratzern und den Banken. Trotzdem weist Frankfurts Innenstadt auch eine grole
Vielfalt an historischen Wahrzeichen auf. Angefangen bei der Alten Oper, Uber die historische Altstadt mit
der Paulskirche, dem Romerberg und der angrenzenden neuen Altstadt, bis hin zum St. Bartholomaus

Dom.

Das kulturelle Leben der Innenstadt wird von vielen hochkulturellen Einrichtungen gepragt. Dazu ge-
hoéren vor allem die Oper und das Schauspiel Frankfurts, die Schirn-Kunsthalle und das Museum fir
moderne Kunst, wie auch das Historische Museum in direkter Lage am Main. Auch die Zeil als die wich-
tigste EinkaufsstralRe Frankfurts, sowie die Frel3gass, mit einer gro3en Anzahl an diversen Lokalen, sind

touristische Anlaufziele der Innenstadt.

Seite 14

Abb. 05: Romer

Abb. 06: neue Itstad_t_

Abb. 08: St.
T oL

Bartholomaus Dom



L

QU B e LA ThE UM e N
ﬂ% %H@@wﬂ S\ f&@% \@@ é§
NS N\ 4;. % 7

S rf]’.*. L ﬂx@f%ﬁ

® .o AU
{\ ROMERBERG J:‘
Nikolaikirche _ T

P Al

= ) L

&, AT e

) j '

é{h % GEI;:'_:;; Schauspiel/ Opar

b Q@ﬂ-ﬂ-ﬂ - \ -

M 1:5000 O  Sm tom ) 4
-eigene Bearteitung 2020)
Kanengourndlape: Stediphnungsand Fankiur [62020) |

PReRMEN NS AN KY S fﬂ\

[



02 Analyse

HOHEN UND GESCHOSSIGKEIT

Die verschieden hohen Gebaude, von Hochhausern bis hin zu viergeschossigen Blockrandbebauungen,
geben der Innenstadt von Frankfurt einen stadtischen Charakter und einen besonderen Wiedererken-
nungswert. Vor allem die Wolkenkratzer des Bankenviertels pragen mit ihren Hohen von bis zu 260m
wesentlich die Skyline Frankfurts. Der Commerzbank Tower ist mit 65 Stockwerken das hdchste Ge-
baude der Innenstadt. Danach folgt der Maintower mit einer Héhe von 200m und insgesamt 60 Stock-
werken. Die Gebaude, die die Zeil begrenzen und nordlich von ihr aufgestellt sind, haben meist funf bis
neun Geschosse. Das Verwaltungsgebaude des Einkaufszentrums MyZeil bildet hier mit mehr als 30

Geschossen einen Hochpunkt.

Im sidlichen Teil der Innenstadt, wie auch im Gerichtsviertel, im Allerheiligenviertel und im Fischerfeld-
viertel sind die meisten Gebaude zwischen drei und sieben Stockwerken hoch. Dadurch entsteht ein gut
gemischtes Stadtbild. Es stechen nur vereinzelt Gebaude mit mehr als zehn Geschossen heraus. Rund
um den Romer, in der Altstadt, bewegt sich die Geschosszahl um vier bis funf Geschosse. Vereinzelt

stechen hier hdhere Gebaude heraus wie beispielsweise der Sakralbau des St.-Bartholomaus Doms.
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A_bb 11: Skyline Frahkf (planesen.de)

Abb. 13: Hochpunkt im Norden

Abb. 10: Hohenunterschied - Berliner Stralle

Abb. 14: Hochhaus MyZeil
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02 Analyse

NUTZUNG - WOHNEN UND KULTUR

Kulturelle Angebote und attraktives Wohnen sind wichtige Bestandteile eines funktionierenden und le-

bendigen Stadtkerns.

Die Frankfurter Innenstadt weist ein breites Angebot an verschiedenen kulturellen Orten auf. Diese be-
finden sich Uberwiegend im Stden der Innenstadt und sind verteilt rund um den bekannten Rémer. Hier
angesiedelt sind beispielsweise die Schirn-Kunsthalle, das Historische Museum und das junge Museum
Frankfurts. Die Alte Oper, wie auch das Schauspiel Frankfurts oder die neue Oper, am Willi-Brandt-Platz

gelegen, sind im westlichen Bereich der Innenstadt zu finden.

Der Osten und der Stiden werden auflderdem von vielen Wohngebauden gepragt. Vor allem das Fischer-
feldviertel im Sid-Osten dient als reines Wohnviertel. Aber auch Mischnutzungen aus Gastronomie und
Einzelhandel im Erdgeschoss, sowie Wohnfunktionen in den Obergeschossen findet man in der Innen-
stadt vor. Diese gemischte Nutzung konzentriert sich Uberwiegend auf den Norden, sowie auf das Ge-

richtsviertel und das Allerheiligenviertel im Osten.
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Abb. 18: Kultur - Schirn Kunsthalle
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02 Analyse

NUTZUNG - GEWERBE UND EINZELHANDEL

Die Nutzungen des Gewerbes, der Gastronomie und des Einzelhandels sind ebenfalls wesentliche,
wichtige Funktionen, die eine Stadt pragen. In der Frankfurter Innenstadt sind sie grof3rdumig vertreten.
Sie sichern neben der taglichen Nahversorgung auch den periodischen Bedarf und bieten zahlreiche

Arbeitsplatze im Stadtkern.

Die Zeil, als die wichtigste Einkaufsstralde, wird hauptsachlich vom grol3flachigen Einzelhandel und von
gastronomischen Betrieben gepragt. Angesiedelt sind hier grolRe Modeketten, wie auch bekannte Loka-

le.

Die Erdgeschosszonen in den Seitenstral3en, abseits der Zeil, werden eher durch den kleinteiligen Ein-
zelhandel bestimmt. Hier sind vor allem kleinere, meist innhabergefiihrte Geschafte und burgerliche

Restaurants anzutreffen.

Im Westen der Innenstadt befindet sich das Bankenviertel. Es pragt mit seinen hohen Turmen mal3geb-
lich die Skyline von Frankfurt. In den Wolkenkratzern sind Uberwiegend Buroeinheiten und Gewerbe-
nutzungen untergebracht. Vereinzelt befinden sich in den Erdgeschosszonen 6ffentliche Nutzungen, wie

z.B. Fitnessstudios und Restaurants.

In der sudlichen Innenstadt und im Bereich rund um den Rémer sind einige Verwaltungsgebaude, wie

beispielsweise das Gericht oder das Stadtplanungsamt Frankfurts, vertreten. Aber auch kleinteiliges

hf = l_ } bb. 24: Gastronomie - Zeil
e - o e —

Gewerbe und gastronomische Betriebe finden in den Erdgeschosszonen platz.
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02 Analyse

OFFENTLICHE GRUNRAUME

Die grine Lunge einer Stadt bildet sich aus ihren unterschiedlichen Grinraumen. Die Anzahl, sowie die
Aufenthaltsqualitat der Grinflachen, von Parkanlagen Uber Stadtgarten bis hin zu begrinten Stral3en-
zugen, haben einen groRen Einfluss auf die Attraktivitat einer Stadt, sowie auf das Wohlbefinden ihrer

Blrger.

Die Innenstadt Frankfurts verfligt mit der Wallanlage, die sich als breiter Ring um die Innenstadt legt, und
dem Mainufer, Uber einzigartige und attraktive Grunflachen am Rand der Innenstadt. Sie bilden wichtige
Aufenthalts- und Bewegungsraume aus. Dabei dienen sie der Bevodlkerung als nahe Erholungs-, Ruhe-
oder Erlebnisbereiche direkt im Stadtzentrum. AuRerdem stellen sie ebenfalls, durch das Wasservor-
kommen, durch den Main oder kleinere Weiher, einen wichtigen Lebensraum fur die Tierwelt dar und
bilden kiihlende Zonen an heiflen Sommertagen. Die Wallanlagen und das Mainufer werden jedoch nur
durch wenige weitere kleine grine Zonen im Zentrum der Stadt erganzt, wie beispielsweise durch den

alten judischen Friedhof oder den Peterskirchhof.

Sehr dominant im gesamten Innenstadtgebiet ist der hohe Baumbestand, der jedoch grotenteils auf
versiegelten Flachen platziert ist. Teilweise dienen die Baumreihen der Gliederung des Stralkenraums

oder zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat von Platzen.
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02 Analyse

OFFENTLICHE FREIFLACHEN

Der éffentliche Raum ist ein weiteres wichtiges Merkmal einer attraktiven, lebendigen Innenstadt. Of-
fentliche Stadtplatze, FuRgangerzonen und belebte StralRenrdume dienen als Orte der Begegnung und
des sozialen Austauschs. Aul3erdem stellen sie ein hohes Potential an weiteren Ruhe- und Erholungs-

bereichen, neben den Griinrdumen, dar.

Die Frankfurter Innenstadt verfugt generell Uber eine relativ gute fulllaufige Erreichbarkeit, die jedoch
durch einige stark befahrene Stra3en (Berliner Stralle, Kurt-Schuhmacher-Stralde) unterbrochen wird.
Dadurch zerfallt die Innenstadt in einzelne Teilbereiche und wird nicht mehr als Einheit wahrgenommen.

Die bestehenden Fuligangerzonen bilden somit kein durchgangiges Netz.

Eine besondere Fulligangerzone des Stadtzentrums bildet die Zeil. Sie stellt mit ihrer Gberregionalen An-
ziehungskraft, die wichtigste Einkaufsstral3e der Frankfurter Innenstadt dar. AulRerdem schafft sie eine
autofreie, sowie fulllaufige Verbindung vom Stadtplatz an der Hauptwache bis hin zur Konstablerwache.
Ubergehend in die FreRgass bildet sie Uber den Goetheplatz, sowie den Opernplatz bis hin zur Wall-
anlage, die Ost-West Verbindung der Innenstadt aus. Die Verbindung des Nordens mit dem Siden der
Innenstadt verlauft Uber den Liebfrauenberg, den Paulsplatz und den Rémerberg, bis hin zum derzeiti-
gen autofreien Mainufer. Durch die Barrierewirkung der Berliner Stral3e fehlen jedoch auch hier wichtige
Verbindungswege.

Die genannten offentlichen Stadtplatze weisen jedoch grof3tenteils einen hohen Versiegelungsgrad auf,

der nur durch die Baumbestande begrunt ist. Vermehrt haben einzelne Platze, die vor allem abseits der Abb. 34: Hauptwache ' A_ 35; zi|
beiden Hauptrouten (Fressgass - Zeil) und (Neue Krame/ Romer) liegen eine geringe Aufenthaltsquali-
tat.

Abb. 36: Paulsplatz
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02 Analyse

MOBILITAT - FAHRRADVERKEHR

Eine gute Erreichbarkeit innerhalb einer Stadt ist eine wesentliche Voraussetzung fir ein attraktives und
lebendiges Zentrum. Der Fahrradverkehr gehort zu einem der umweltfreundlichsten Verkehrsteilnehmer,

die zum urbanen Leben, sowie zu zufalligen Begegnungen im 6ffentlichen Raum beitragen.

Nicht nur die fuBlaufige Erreichbarkeit in der Innenstadt ist zu erwdhnen, die kurzen Wege und die ebene

Topografie bilden auch fur den Fahrradverkehr gunstige Bedingungen.

Das Radverkehrsnetz innerhalb Frankfurts Innenstadt ist jedoch weniger gut ausgebaut und weist teil-
weise grof3e Lucken auf. Dadurch besteht fur Fahrradfahrer im Zentrum Frankfurts ein erhohtes Sicher-
heitsrisiko. Vor allem im Bereich der Altstadt findet man aul3er der Tongesgasse, die als Fahrradstralle
ausgeschrieben ist, kaum Fahrradspuren/ -wege vor. Auch die Hauptverkehrsstralen (Berliner Stral3e,
Kurt-Schuhmacher-Stralde) lassen sich nur erschwert mit dem Fahrrad befahren, da diese hauptsachlich
vom MIV dominiert werden. Die Wege am Mainufer, sowie die in der Wallanlagen, sind dagegen besser
ausgebaut. Der Radverkehr muss sich hier den Platz allerdings mit dem Fuverkehr teilen. Genauso wie

in den Fuldgangerzonen, in denen fur Radfahrer eine Schrittgeschwindigkeit gilt.
An vielen Platzen und FuRgangerzonen befinden sich bereits Mdglichkeiten flr das Parken oder Aus-

leihen eines Fahrrads. Trotzdem fehlt es auch an manchen Stellen, beispielsweise in der Altstadt, an

sicheren, ausgewiesenen Parkmdglichkeiten fur Fahrrader.

Seite 26
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Abb. 40: Fahrradparkplatz - Taunusanlage

Abb. 42: ausgewiesene Fahrrad-
spur - Kurt Schuhmacher-Stralle

Abb. 39: Verkehrsigichen FahrradstralRe
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02 Analyse

MOBILITAT - OPNV

Auch eine optimale Anbindung an den Offentlichen Personennahverkehr ist Voraussetzungen fir eine
lebenswerte und attraktive Stadt. Kurze Wege und schnelle Erreichbarkeiten sind wesentliche Faktoren,
die eine Grol3stadt ausmachen.

Die Frankfurter Innenstadt weist eine gute Anbindung an den Offentlichen Personennahverkehr auf. Die
einzelnen Bereiche der Innenstadt sind gut miteinander vernetzt. Auch die Verbindung mit anderen Orts-
teilen Frankfurts oder mit entfernten Regionen ist gut ausgebaut. Der OPNV bietet im Raum Frankfurt

somit eine attraktive Alternative zum Individualverkehr.

Mit der Hauptwache und der Konstablerwache befinden sich zwei wichtige Knotenpunkte des OPNV-
Netztes direkt in der Frankfurter Innenstadt. Auch der Hauptbahnhof, der zwar nicht Teil der Innenstadt

ist, kann in wenigen Gehminuten vom Zentrum aus erreicht werden.

Die Innenstadt verfugt Gber insgesamt sechs U-Bahn-Stationen. Somit kann eine schnelle Erreichbarkeit
rund um die Uhr gewahrleistet werden.

An der Konstablerwache laufen verschiedene 6ffentliche Verkehrsmittel zusammen. Unterirdisch liegen
die S-Bahn-Linien 1-6 und 8-9 (Ost-West-Verbindung), sowie die U-Bahnen 4-7 (Ost-West und Nord-
Sud-Verbindungen). Oberirdisch befinden sich die Buslinien 30 und 36, eine Nachtbuslinie und die Tram
12 und 18 (Nord-Sud-Verbindungen). An der Hauptwache fahren die S-Bahn Linien 1-6 und 8-9 sowie
die U-Bahn Linien 1-3 und 6-8 ab. Die Buslinie 36 verlauft teilweise auf dem &uf3eren und inneren An-

lagenring und verbindet den Ortsteil Sachsenhausen, auf der anderen Mainseite, mit der Innenstadt.

Seite 28

Iﬁbb. 48: Tram/ Bus Haltestelle - Braubachstralle

o T

U-Bahn Haltestelle - Willi-Brandt-Platz

Abb. 49: U-Bahn Staion - Neue Altstadt



RE
&"\“‘3{;
= 7
n =)
e L E—=——

= Rl o=t

=it} - e

"‘J.m L:-
2 A\

7 B

oY
e

Karengrundiage: StadiFankhir an Man (072020) !
b A WO BRNAWNAY e

- U - Bahnstrecke / Stationen (unterirdisch)
E S - Bahnstrecke / Stationen (unterirdisch)
Tramstrecke / Stationen (oberirdisch)
o Busstrecke / Stationen (oberirdisch)
. Historische Hafenbahn (Oberirdisch)

- [ oy BT W




02 Analyse

MOBILITAT - MIV

Vom Autoverkehr gepragte Stadte weisen ein gut ausgebautes Stralennetz, wie auch eine gunstige Er-

schlie3ung fur den MIV auf. Der Strallenverkehr pragt das Stadtbild stark.
Zurzeit nimmt auch der motorisierende Individualverkehr das Bild der Innenstadt Frankfurts stark ein.

12 grolRe Parkhauser, mit ca. 315 bis 1390 Stellplatzen, verteilen sich Uber die gesamte Innenstadt.
Auch das Parken am Fahrbahnrand ist in vielen Bereichen gestattet. Vor allem im dstlichen Teil der In-
nenstadt, dazu zahlen das Gerichtsviertel, das Allerheiligenviertel und das Fischerfeldviertel, wird dem
ruhenden Verkehr viel Platz am Fahrbahnrand bereitgestellt.

Das Vorbehaltsnetz besteht aus zwei Hauptverkehrsstrallen, sowie der bis zu vierspurigen Stral3en
innerhalb und aufRerhalb des Anlagenringes. Die Kurt-Schuhmacher-Stral3e bildet die Nord-Sud-Verbin-
dung der Stadt aus und die Berliner Stral3e verbindet den Osten mit dem Westen. Auf diesen Hauptstra-

Ren gilt ein Tempolimit von 50km/h.

Das StralRenverkehrsnetz in den Seitenstral’en besteht Uberwiegend aus Einbahnstrallen mit einer

Tempobeschrankung auf 30 km/h.

Seite 30
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bb. 51: Einfahrt Unterfiihrung - Berliner Stral3e
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Abb. 53: dufRerer Anlagenring

: Kreuzung - Eschenheimer Turm Abb. 55: Kurt-Schuhmacher-Stralie
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02 Analyse

MOBILITAT - STRASSENVERKEHRSLARM

Die starke Pragung der Innenstadt durch den motorisierten Verkehr wird auch beim Blick auf den Ver-
kehrslarm deutlich. Die Karte (rechts) zeigt die Larmemission auf den Hauptverkehrsstral3en (50 km/h).
Die hochste Larmbelastung stellt dabei die in Nord-Sud Richtung verlaufende Kurt-Schuhmacher-Stralie
mit Larmdurchschnittswerten von tber 75dB dar. Besonders deutlich wird die Belastung auch entlang
des Mainufers, wo der Verkehrslarm auch weit Gber den Fluss getragen wird. Auch die vielbefahrenen
Strallen um die Wallanlage zeichnen sich durch hohe Emissionen aus, welche in den Parkanlagen noch
deutlich messbar sind. Die Berliner StralRe stellt ebenfalls eine gro3e Quelle fur Verkehrslarm dar. Sie

zieht sich in Ost-West Richtung mitten durch die Innenstadt.

Die hohen Larmemissionen mindern nicht nur die Aufenthaltsqualitat entlang der Stral3enzlge, sie wir-

ken sich auch negativ auf die Wohnqualitat und die Gesundheit der Anwohner aus.

Seite 32

Abb. 56: Verkehr - Berliner Stralle
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02 Analyse

STADTKLIMA

In Zeiten des Klimawandels entwickeln sich besonders die Stadte zu richtigen Hitzeinseln. Aufgrund der
verminderten Windgeschwindigkeit, der geringeren Bepflanzung und der dunklen, versiegelten Baufla-
chen kann der Temperaturunterschied in Stadten im Vergleich zum Umland bis zu 10 Grad betragen. Be-
sonders in den Sommermonaten erhdht sich fur die Stadtbevolkerung die Gefahr fur Hitzestress (DWD
2020).

Die Klimafunktionskarte aus dem Jahr 2016 zeigt dieses Phanomen der Uberwarmung im Bereich der
Innenstadt besonders eindrucksvoll. Die dichte Bebauung und die geringen Grin- und Freiflachen fihren
zu einem starken Temperaturanstieg. In der Karte wird aber auch der kihlende Effekt durch Grin- und
Wasserflachen deutlich. So fallt das Uberwarmungspotenzial im Bereich der Wallanlagen und entlang

der Altstadt, im Bereich des Mains deutlich geringer aus als im Bereich der Zeil.

Seite 34
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03 BEWERTUNG
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03 Bewertung

STARKEN

Anhand der vorrangegangenen Analyse lassen sich zahlreiche Starken fur die Innenstadt von Frankfurt
ableiten. Mit der Leitidee einer autoarmen Innenstadt ware da zunachst ganz allgemein das breite und
gut ausgebaute OPNV-Netz zu nennen. Insbesondere die wichtigen Verkehrsknotenpunkte Hauptwache
und Konstablerwache liegen zentral in der Innenstadt. Aulerdem ist die Innenstadt durch ihre kompakte

Flache und das geringe Relief gut mit dem Rad und zu Ful} zu durchqueren.

Der Wallanlagenring wirkt sich durch seine Grinflache nicht nur positiv auf das Stadtklima aus, durch
den Baumbestand und die zahlreichen Sitzmdglichkeiten bietet er auch einen Ort zur Naherholung mit-
ten im Stadtzentrum. Die Vielzahl an 6ffentlichen Platzen in der Frankfurter Innenstadt bieten ebenfalls
die Moglichkeit zur Begegnung und Erholung im Freien. Eine weitere Starke der Innenstadt ist das breite
kulinarische und gastronomische Angebot, welches besonders verstarkt im Bereich der Altstadt, der Zeil
und der Frel3gass zu finden ist. Zudem bietet das Stadtzentrum, neben dem vielfaltigen kulturellen An-
gebot auch zahlreiche Sehenswirdigkeiten, welche Touristen in die Stadt locken. Im Siden und Osten
der Innenstadt befindet sich vermehrte Wohnnutzung, welche durch ihre zentrale Lage im Stadtkern als

positiv zu bewerten ist.
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03 Bewertung

SCHWACHEN

Neben den zuvor genannten Starken weist die Innenstadt von Frankfurt allerdings auch einige Schwa-
chen auf. Mit der Vorstellung einer autoarmen Innenstadt ist die starke Ausrichtung der Stadt auf den
MIV als deutliche Schwache zu nennen. Innerhalb der Wallanlagen nehmen die Stra’en noch immer
einen groRRen Teil der Flache ein und gerade dem ruhenden Verkehr werden viele Parkflachen zugespro-
chen. Durch die vielen Stral3en ergibt sich kein attraktives Wegenetz fur Fullganger und Radfahrer. Die
Verkehrsstrallen zerschneiden immer wieder die Wege und schaffen Barrieren. Besonders deutlich wird
dies entlang der Berliner und Kurt-Schumacher-Stra’e. Das Radwegenetz gleicht einem Flickenteppich

und endet meist wenige Meter hinter der Kreuzung.

Als weitere Schwache ist der hohe Versiegelungsgrad zu nennen. Nahezu die gesamte Innenstadt ist
versiegelt und es gibt nur wenige Griunflachen. Die hohe Bodenversiegelung wirkt sich nicht nur negativ

auf die Grundwasserneubildung aus, auch die Uberhitzung wird dadurch maRgeblich gefordert.

Das Wohnen in der Innenstadt wurde grundsatzlich als positiv angesehen. Allerdings bieten die Wohn-
viertel wenig Attraktivitat. Die Stral3en, die parkenden Autos, und die mangelnde Platzgestaltung schma-

lern, gerade fur Kinder und Senioren, die Aufenthaltsqualitat im Freien.

Das identitatspragende und wirtschaftlich bedeutete Bankenviertel bietet nach Geschaftsschluss keine
andere Form der Nutzung. Zudem sind die hohen Biirotiirme fiir die Offentlichkeit kaum zugénglich. Dies
fuhrt dazu, dass das Viertel am Abend verlassen wirkt. Der Osten der Innenstadt wird durch die breite
in Nord-Sud Richtung verlaufende Kurt-Schuhmacher-Stral’e vom Rest der Innenstadt abgeschnitten.
Dies fuhrt gerade im Allerheiligenviertel dazu, dass in diesem Gebiet keine richtige Identitat wahrzuneh-

men ist.
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03 Bewertung

CHANCEN

Anhand der bestehenden raumlichen und baulichen Gegebenheiten der Innenstadt und der immer star-
ker werdenden Bereitschaft fur Klima- und Umweltschutz, lassen sich verschiedene Chancen fir eine

attraktive zukunftsorientierte Stadtentwicklung ableiten.

Zunachst einmal ware mit der Bereitschaft zu einer Verkehrswende die Chance auf eine autoarme In-
nenstadt gegeben. Die dem Auto abgewonnenen Flachen wirden in der Folge Chancen flr ein attrakti-
ves flachendeckendes Ful3- und Radwegenetz bieten und zusatzlich Raum fur neue Arten der Nutzung
(AuRenbereich fur Gastronomie und Einzelhandel; Sitz- und Gestaltungsmaoglichkeiten) schaffen. Die
Reduzierung der Verkehrsflachen wirde auch zum Abbau der starken Barrierewirkungen fuhren. Die

Wallanlagen hatten so die Mdglichkeit besser miteinander verbunden zu werden.

Die zahlreichen o6ffentlichen Platze bieten die Chance zur Teilentsiegelung und einer damit verbundenen
attraktiven Platzgestaltung, um die Aufenthaltsqualitat im Zentrum weiter zu fordern. In den Wohnquar-
tieren wirde damit ebenfalls die Wohnqualitat steigen und der Strallenraum fir Kinder und Senioren
sicherer werden. Das Bankenviertel hat das Potenzial durch die Ansiedlung von Bars, Cafés und Res-
taurants im Erdgeschoss auch am Abend belebt zu sein. Auch die Offnung der Dachflachen fir die Of-

fentlichkeit kann zur Belebung des Viertels beitragen und gleichzeitig den Tourismus starken.

Ein weiteres groRes Potenzial ware die permanente Sperrung des Mainkais fur den Autoverkehr. Ent-
lang der breiten Stral3e kdnnte so ein Ort der Naherholung und Eventflache direkt am Wasser entstehen.
Eine Umgestaltung des Mainufers bietet auch die Chance den Charakter der Stadt Frankfurt am Main

und die historische Bedeutung zum Fluss zu steigern.
Das breite OPNV-Netz hat ebenfalls das Potenzial zur Idee einer autoarmen Stadt beizutragen. Die

Tramlinie konnte Uber die Alte Briicke nach Sachsenhausen erweitert werden und somit die beiden

Stadtteile auch ohne Auto miteinander verbinden.

Seite 42
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03 Bewertung

RISIKEN

Bei allen im Vorfeld genannten Chancen und Mdglichkeiten ergeben sich allerdings auch Risiken, wel-

che moglichst frihzeitig erkannt und abgewendet werden missen.

Eine Reduzierung des MIVs und die damit einhergehende geminderte Durchquerbarkeit im Stadtzen-
trum, kénnte zu einem Verlagerungsprozess des Verkehrs auf die StralRen entlang der Wallanlagen
fuhren. Das erhohte Verkehrsaufkommen kann dann zu Staus und einer hoheren Larmemission fuhren,
welche sich besonders negativ auf die Naherholung innerhalb der Wallanlagen auswirken wirde. Die
Priorisierung von Ful3- und Radverkehr kann zu Raumkonflikten beider Verkehrsteilnehmer fihren, wie
es zum Teil auch aktuell schon der Fall auf der Zeil ist. Eine klare Trennung von Radfahrern und Ful3-
gangern ware daher gerade bei schnell befahrenen Stralen wichtig. Aulerdem ist mit einem erhdhten

Stellplatzbedarf fur Fahrrader zu rechnen.

Die Ansiedlung von Uberwiegend hochpreisiger Gastronomie im Bankenviertel konnte zur Ansammlung
eines ausgewahlten Personenkreises fuhren. Dieser kdnnte sich hauptsachlich aus den Mitarbeitern der
Burogebaude zusammensetzen und einer Durchmischung im Wege stehen. Durch die Umgestaltung
und Aufwertung des o6ffentlichen Raumes konnten in Folge dessen auch die Mieten steigen und die jet-
zigen Bewohner verdrangt werden. Um dem Risiko des Ubertourismus, wie beispielsweise am Rémer-
berg, entgegen zu wirken, muss sich mit einer besseren Verteilung der Touristen auseinandergesetzt
werden. Auch die ungewisse Zukunft des Einzelhandels stellt ein Risiko fur die Innenstadt dar. Sollte
die Zahl der Geschéfte rucklaufig sein missen neue Lésungen gefunden werden, um den Leerstand im

Zentrum zu verhindern.
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04 PLANUNGSZIELE
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04 Planungsziele

PLANUNGSZIELE

Die Planungsziele fur die Frankfurter Innenstadt stehen unter dem Motto: Lebenswerte Innenstadt Frank-
furt am Main — Befreit in die Zukunft. Die drei Uberpunkte: Autofrei, Barrierefrei und Hitzefrei fassen die
wichtigsten MalRnahmen hinsichtlich der neuen Frankfurter Innenstadt und den Perspektiven fur die

Mobilitatswende zusammen.

Die Malinahmen zur autofreien Innenstadt zielen vor allem auf die Verdrangung des MIVs und der da-
mit verbundenen Reduzierung der Emissionen ab. Hierbei ist jedoch eine notwendige Nutzung fur die
Anlieferungen, die Anwohner und den OPNV zu berticksichtigen. Durch die Reduzierung des MIVs soll
hauptsachlich der OPNV und der FuR-, sowie Radverkehr gestarkt und ausgebaut werden. Hinsichtlich
der Bewohner der Innenstadt werden die bestehenden Parkhduser soweit umgenutzt, dass diese die
neuen festen Parkplatze der Anwohner darstellen. Die radikale Mallnahme ermdglicht es, die neu ge-
wonnen Raume anderweitig zu nutzen. Vor allem dem Rad- und FulRverkehr soll deutlich mehr Platz
zur Verfugung gestellt werden. Durch ein ausgewiesenes und verbundenes Radverkehrsnetz soll eine

sichere und schnelle Durchwegung innerhalb der Innenstadt auf dem Fahrrad ermdglicht werden.

Die Umsetzung dieser Ziele ist Voraussetzung der nachfolgenden Ziele fir eine barrierefreie Innenstadt.
Durch die Verdrangung des MIVs entstehen auf den Stral3en neue Bereiche, die von dem Einzelhandel
und der Gastronomie bewirtschaftet werden kénnen. Dadurch sollen die Erdgeschoss- und die Blrger-
steigzonen lebendiger und zuganglicher fir die Bevolkerung gestaltet werden. Auch die Bebauungs-
struktur der Innenstadt wird an einzelnen Stellen Gberprift und lGberarbeitet. Durch einen gezielten Ab-
riss sollen die Verbindungen der verschiedenen Bereiche in der Innenstadt verbessert werden. Neue
Baukdrper schaffen zusatzlich klare Blockkanten, wodurch ein deutliches Fuligangernetz mit schnellen

Verbindungen entsteht.

Die Malinahmen fur eine hitzefreie Innenstadt werden von den vorher genannten Konzepten weiter be-
dingt. Die bestehenden Platze und Grinbereiche werden durch die neuen Wegeverbindungen vernetzt
und Uberarbeitet. Ziel ist es, den Grinanteil in der gesamten Innenstadt zu erhéhen und somit den Anteil

der versiegelten Flachen zu reduzieren.

Alle aufgefuhrten Mallnahmen bauen auf einander auf und sollen zu einer lebenswerten und griinen

Innenstadt beitragen.
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BARRIEREFREI

AUTOFREI HITZEFREI

- Verdrangung des MIV - Durchlassigkeit erweitern - Grunanteil erhohen

- Sicherung des OPNV - Erdgeschosszonen 6ffnen - Versiegelung verringern

- Starkung des Radverkehrs - Nutzungen starken - Aufwertung und Neugestaltung
- Optimierung der FuRwege - Straldenraum erlebbar machen von Platzstrukturen

- Reduzierung von Emissionen - klare, kurze Wegestruktur - Lebensqualitat steigern

- Parkhausumnutzung - Vernetzung von Grunbereichen,

Platzen, Nutzungen
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05 Strukturkonzept

ALLGEMEINE VORHABEN

Die aufgestellten Ziele gilt es Anhand von MalRhahmen innerhalb eines Strukturkonzeptes raumlich zu

verordnen und zu konkretisieren.

Allgemein sieht das Konzept vor, den Innerstadtbereich weitgehend nur noch fur Anliegerverkehr zu-
ganglich zu machen und den Autoverkehr auf den duf3eren Ring der Wallanlagen zu verlagern. Dadurch
liegt der Fokus innerhalb der Innenstadt auf dem Ful3- und Radverkehr. Durch die Sanierung und Begru-
nung bestehender Platze soll die Aufenthaltsqualitat weiterhin gesteigert werden. Zusatzlich soll jedes
Quartier einen eigenen attraktiven Platz erhalten, welcher Raum fur Begegnungen im Freien schafft. Im
Bereich nordlich der Berliner Stral3e soll vor allem die Nutzungsvielfalt erhdht werden. Im Stden liegt der

Fokus auf einer attraktiven Gestaltung des Wohnumfelds.
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05 Strukturkonzept

NUTZUNG

Auf der Ebene der Gebaude- und Freiraumnutzung lasst sich das Gebiet in kurz-, mittel- und langfristige
Schwerpunktraume gliedern. Dabei sollen diese zeitlichen Einteilungen jedoch in keiner Weise als klare
Trennlinien angesehen werden, sondern vielmehr eine Gewichtung und eine zeitlich realisierbare Um-

setzung verdeutlichen.

Als kurzfristige und damit auch schnell umzusetzende MalRnahme ist die Steigerung der Naherholung in-
nerhalb der Wallanlagen angedacht. Ebenso wie die Umgestaltung des Mainkais durch eine permanente
Sperrung fir den Autoverkehr. Die Nutzungsvielfalt im Bankenviertel kann durch die Offnung der Erd-
geschosszonen fur Gastronomie ebenfalls zeitnah realisiert werden. Auch der Bereich um die Ténges-
gasse und den Holzgraben sidlich der Zeil bietet Potenzial flr eine schnelle Umstrukturierung. Durch
die Reduzierung des MIVs in diesem Bereich sollen die Erdgeschosszonen fir Einzelhandel und Gast-
ronomie gestarkt und die Wohnqualitat in den oberen Stockwerken gesteigert werden. Die Dachflachen

sollen soweit mdglich als begrinte Flachen oder als Garten genutzt werden.

Die mittelfristigen Schwerpunkte decken hauptsachlich die Wohngebiete (sudliche Altstadt, Fischerfeld-
viertel und Allerheiligenviertel) ab. Dabei steht die Umgestaltung von Verkehrsflachen zugunsten der
Anwohner im Vordergrund. Durch quartierseigene Garten auf Dachern oder Platzen soll die Nachbar-

schaft geférdert werden.

Der letzte Bereich betrifft die Zeil und den schrittweisen Wandel von einer Einkaufsmeile zu einer bunt-
gemischten FuRgangerstralle, in der sich auch Raum fur Co-Working Platze, Wohnungen und Buros
findet. Auch im Gerichtsviertel soll die Nutzungsvielfalt auf lange Sicht weiter vorangetrieben werden und

zu einer Belebung und besseren Verknlpfung mit den anderen Vierteln beitragen.
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05 Strukturkonzept

GRUNRAUME UND FREIFLACHEN

Ebenso wie bei dem Strukturkonzept fur die Gebaude- und Freiraumnutzung, lassen sich auch die Mal}-
nahmen fir Granraume und Freiflachen in kurz-, mittel- und langfristige Schwerpunktraume gliedern.

Dadurch lasst sich ebenfalls eine Gewichtung, sowie eine zeitlich realisierbare Umsetzung aufzeigen.

Eine der kurzfristigen MaRnahmen, die bis zum Jahr 2025 umgesetzt werden sollen, beinhaltet die
Gestaltung des mittleren Bereichs der Innenstadt, als autoarme Zone. Die MIV-dominierten Stralien-
zuge sollen dabei in begrinte FulRgangerzonen umgewandelt werden und mehr Aufenthaltsqualitaten,
durch abwechslungsreiche Angebote, erlangen. In dem Zuge bedarf es ebenfalls einer Aufwertung der
zugehorigen Platzstrukturen (z.B. RoBmarkt, Platz an der Staufenmauer, Willi-Brandt-Platz). Um die
Naherholung, fur sowohl den Ful3- als auch den Radverkehr, in den Wallanlagen zu verbessern, mus-
sen zeitnah die Barrieren, die sich durch die bestehenden Strallenziige ergeben, Gberwunden werden.
Mittels multifunktionaler Bodenbelage, sowie attraktiven Eingangen zur Wallanlage soll ein nahtloser
Ubergang geschaffen werden, bei dem der FulR- und Radverkehr Vorrang hat. Auch das Mainufer kann
durch eine schnelle Umstrukturierung, durch attraktive Nutzungen, sowie eine Autosperrung, einen ho-

hen Mehrwert an attraktiver Freiflache bieten.

Zu den mittelfristigen SchwerpunktmalRnahmen zahlt der Bereich der Altstadt, sowie das Fischerfeldvier-
tel. Diese Bereiche sollen bis 2035 komplett als Fulligangerzone ausgestaltet sein, um auch beispiels-
weise zugunsten der Touristen und Anwohner im Wohnviertel eine freie Bewegung gewahrleisten zu
kénnen. Zudem steht bis zum Jahr 2035 die Umgestaltung von weiteren Platzen (Hauptwache, Eschers-
heimer Tor, Konstablerwache) im Vordergrund, da die Sanierung der unterirdischen Bahnstationen lan-

ger andauert.

Im letzten Abschnitt bis 2050 werden die grof3en Stra3enzilge, als grune Shared Space Zonen aus-
gestaltet, um eine Gleichberechtigung aller Verkehrsteilenehmer gewahrleisten zu kdnnen. Auch der
Norden der Innenstadt soll in dem Zuge als Fuldgangerzone ausgestaltet werden, um die Lebensqualitat

der Bewohner zu steigern.
Das Hauptziel fir den gesamten Innenstadtbereich besteht jedoch hauptsachlich in der Qualitatssteige-

rung und Begrinung der Platze, sowie in der Verknipfung der einzelnen FulRgangerraume miteinander,

zu einem vollkommenen Netz.
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05 Strukturkonzept

MOBILITAT

Auch die Malknahmen flr die Mobilitat lassen sich in die drei Zeitphasen kurz-, mittel- und langfristig ein-
teilen. Wichtig zu erwahnen ist, dass die Ma3nahmen ineinander Ubergehen sollen und nicht radikal auf
einen Schlag umgesetzt werden sollen.

Wie in dem Strukturkonzept der Griinrdume und Freiflachen dargelegt, soll die Innenstadt bis 2050 so-
weit wie moglich autoarm gestaltet sein. Der Lieferverkehr, Anwohner und der OPNV, sowie Rettungs-

dienste sind hierbei ausgenommen. Das Strukturkonzept zur Mobilitat befasst sich mit der Entwicklung

der Hauptverkehrsachsen und dem Durchfahrtsverkehr.

Bis zum Jahr 2025 soll der Mainkai fir den MIV dauerhaft gesperrt werden. Dadurch entsteht ein attrakti-
ves Naherholungsgebiet direkt am Main. Der innere Anlagenring wird in einer Testphase nur noch fir den
Rad- und FuBverkehr zuganglich sein. Der motorisierende Verkehr wird auf den auf3eren Anlagenring,
der in beide Fahrtrichtungen befahrbar ist, umgelegt. Des Weiteren wird das Fahrradwegenetz erweitert
und die grofden Licken werden geschlossen. Dadurch entsteht ein einheitliches Netz aus Wegen, das

eine schnelle und sichere Durchquerung der Innenstadt erméglichen soll. Auch das OPNV-Netz wird

BB snered Space Nutiung B o
i Verhshrsisinehmes B tezos
B Langhiesg gespeent ienny ] Fahrradnes
| e Mauplverishrsstoatie Tempo 30 [ Betscung

durch eine erganzende Tram-Linie Uber die Alte Bricke Richtung Sachenhausen erweitert.

Bis 2035 wird der innere Anlagenring ganzlich fiir den MIV gesperrt. Hierbei sind der OPNV, der Liefer- - m:‘;’:‘“’“ — ;i“::"‘

verkehr und die Anwohner ausgeschlossen. Durch diese MaRnahme soll ein innerstadtischer Boulevard e e
entstehen. Die derzeitigen HauptstralRen (Berliner Stralte, Kurt-Schuhmacher-Stralle) werden so um- Strukturkonzept Mobilitat - bis 2025/2035
strukturiert, dass der Verkehr, mit einer maximalen Geschwindigkeit von 30km/h, in beide Richtungen

mit jeweils einer Fahrspur verlauft.

Bis zum Jahr 2050 sollen die Berliner Stral3e, die Kurt-Schuhmacher-Stral3e, sowie der innere Anlagen-
ring des Bankenviertels (neue Mainzer Stral3e), als Shared Space Zonen umgenutzt werden. Radfahrer
und FulRganger haben somit Vorrang. Der restliche Teil des inneren Anlagenrings wird fur den MIV ge-
sperrt und steht allein den FuRgangern und Radfahrern zur Verfugung. Durch eine Gestaltung des Bo-
denbelags sollen Fahrradschnellspuren gekennzeichnet werden. Das Vorbehaltsnetz des MIVs befindet

sich damit nur noch auf dem auf3eren Anlagenring.

Durch die genannten Malinahmen soll die Frankfurter Innenstadt in Zukunft sicher und autoarm sein.
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06 VERTIEFUNG



06 Vertiefung

EINLEITUNG

Fir eine bessere Vorstellung und Konkretisierung der Ziele und Mallnahmen wurde das Strukturkonzept

anhand eines Vertiefungsgebietes ausgearbeitet.

Als Vertiefung wurde der Bereich sudlich der Zeil zwischen der Liebfrauenstral3e/ Neue Krame und der
Kurt-Schumacher-Strale bis hin zur Berliner Stral3e gewahlt. Das Gebiet soll als Initiator flr die gesamte
Innenstadt dienen. Dabei soll im kleinen Mal3stab gezeigt werden, wie sich die Reduzierung des MIVs
und die damit verbundene Aufwertung der Platze und FulRgangerzonen positiv auf die Lebensqualitat

und die Attraktivitat eines Viertels auswirken.

Das Gebiet wurde gewahlt, da es aufgrund seiner Struktur eine schnelle Umsetzung der Malhahmen
ermoglicht und es dabei keiner erheblichen stadtebaulichen Veranderung in der Bausubstanz bedarf.
Die Akzeptanz sollte daher von Seiten der Offentlichkeit gewahrleistet sein. Das Gebiet bietet zudem
Potenziale fur ,Leuchtturmprojekte®, wie bspw. die Umnutzung des Parkhauses Konstablerwache als
Fahrradabstellflache, sowie als Anwohnerparkflache. Die Art der Umnutzung Iasst sich in ahnlicher Form
auch auf das restliche Stadtgebiet Ubertragen. Als drei solcher Projekte wurde im Detail die Tongesgas-

se, die Berliner Stralde und der Vorplatz an der Kleinmarkthalle genauer betrachtet und umgestaltet.
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6.1 VERTIEFUNG: ANALYSE
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6.1 Vertiefung: Analyse

HOHEN UND GESCHOSSIGKEIT

Bei der Analyse der Hohen und der Geschossigkeiten im vorliegenden Vertiefungsgebiet fallt auf, dass
der Bereich von unterschiedlich hohen Gebauden gepragt wird und somit keine einheitliche Hohe vor-

liegt.

Wie bereits in der gesamtstadtischen Analyse festgestellt variiert die Anzahl der Geschosse der einzel-
nen Gebaude. Die Geschossigkeiten befinden sich Uberwiegend zwischen vier und sechs Geschossen.
Kleine Zwischenbauten und Gebaude die Uberwiegend als Garagen genutzt werden, sind ein bis zwei

Stockwerke hoch.

Abb. 78: Geschossikeit - Tdngesgasse Abb. 79: Hohen - Berliner Stralle

Lediglich ein Wohnhaus mit neun Geschossen sticht im Bereich der Vertiefung als Hochpunkt hervor.
Ausnahmen bilden die Liebfrauenkirche und die evangelische Heilig-Geist-Kirche, die zwar nur zwei

Geschosse aufweisen, aber durch ihre Hohe deutlich aus dem Gebiet herausstechen.

. 80: Héhen - An der Ieinmarkthalle Abb. 81: H6hen - Ziegelgasse

Seite 66
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6.1 Vertiefung: Analyse

NUTZUNG

Die Analyse hinsichtlich der Nutzungen im Vertiefungsgebiet zeigt das dort vorherrschende vielseitige
Angebot. In den Erdgeschosszonen finden sich zahlreiche meist eigentimergefihrte Geschafte. Neben
einer Vielzahl von Bekleidungsladen haben sich auch einige, zum Teil internationale Supermarkte und
Discounter angesiedelt, welche die Nahversorgung im Viertel sichern. Einen besonderen Stellenwert
nimmt dabei die zentral gelegene Kleinmarkthalle ein. AuRerdem weist das Gebiet eine hohe Dichte an
Restaurants, Bars und Cafés auf. Diese dienen ebenfalls als Anziehungspunkt flr Besucher und Touris-

ten. Einige Arzte und Apotheken, zwei Banken, sowie Kultur- und Sporteinrichtungen komplettieren das
vielfaltige Angebot.

In den oberen Geschossen der Gebaude, sowie in einigen Innenhdfen befinden sich meist Wohnungen.

Diese zeichnen sich vor allem durch ihre zentrale Lage in der Frankfurter Innenstadt aus.

Zeil
Zeil
Konstabler
Wache

—

t@ \‘"

Téngesgasse

agesig Jaydewynyos -1

Am Trierischen Hof

———
- Battonnstrafe

‘\\—'
o
t “
[n) \
R |\
Be | ¢
. Gewerbe (Gastronomie, Einzelhandel, Dienstleister)
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Berliner Strafte
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grobe Einteilung der Nutzungen
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Abb. 82: Fachgeschafte - Liebfrauenberg Abb. 83: Fachgeschafte - Tongesgasse

Abb. 85: Angebotsvilfalt Kleinmarkthalle

Abb. 87: offentliche Ergeschoss-
nutzung - Berliner Stral3e

Abb. 86: Café - Ecke Téngesgasse/Hasengasse
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6.1 Vertiefung: Analyse

OFFENTLICHE GRUNRAUME UND FREIFLACHEN

Wie schon in der gesamtinnerstadtischen Analyse der 6ffentlichen Grinraume und Freiflachen festge-

stellt, fallt auch im Vertiefungsbereich auf, dass kaum o6ffentliche griine Freiraume vorhanden sind.

Den hohen Baumbestand der gesamten Innenstadt findet man in der vorliegenden Vertiefung fast nur
noch auf der Zeil vor. Andere Strallenziige weisen nur vereinzelt Baumreihen auf. Aulder der dargestell-
ten Fulligangerzonen fehlt es zusatzlich an breiten Gehwegen, einer Innenstadt entsprechend (Beispiel
Tdngesgasse). Des Weiteren haben einige Platzstrukturen grof3e Potentiale in der Steigerung der Auf-
enthaltsqualitat. Beispielsweise hat der Platz an der Kleinmarkthalle wenig Charme und ist an warmen
Sommertagen, aufgrund des hohen Andrangs in der Kleinmarkthallte, stark Gberfullt. Auch der Platz an
der Staufenmauer im Westen weist eine sehr geringe Attraktivitat aus und hat so gut wie keine nennens-
werten Qualitaten. Fur dieses Gebiet bestehen jedoch schon Planungen zur Verbesserung seitens der
Stadt Frankfurt.

Trotzdem beinhaltet der Vertiefungsbereich auch schon bereits eine Vielzahl an attraktiven FuRganger-

zonen, sowie Platzstrukturen.

Die im Norden verlaufende Zeil bildet in Verbindung mit der angrenzenden Hauptwache und der Konsta-
blerwache eine wichtige fuRlaufige Verbindung mit Flaniercharakter. Als direkte Verbindung von der Zell
zum Mainufer dienen die FuBRgangerzonen der Liebfrauenstralle und der Neuen Krame. Die Verbindung
geht weiter Uber den Liebfrauenberg und den Paulsplatz, sowie den Rémerberg als Bindeglied. Die Ver-
bindung wird jedoch von grof3en Straldenzigen (Bleidenstrale, Berliner Stralde) unterbrochen und stellt

dadurch kein durchgangiges Fulgangernetz dar.

Der Liebfrauenberg mit der angrenzenden Liebfrauenkirche gilt als einer der schonsten Platze der histo-
rischen Altstadt. Gastronomische Erdgeschossnutzungen, sowie Baumbepflanzungen mit Sitzmaoglich-
keiten, pragen den Charakter des Platzes. Durch den Wechsel des Bodenbelags grenzt sich der Platz
von der vorbeifihrenden Bleidenstralle/ Tongesgasse ab. Auch der Carl-Theodor-Reiffenstein-Platz
weist durch seine belebte Erdgeschossnutzung und auch sein Gestaltungsbild, durch die vielen schat-

tenspendenden Baume mit Sitzmaoglichkeiten, einen angenehmen Charakter auf.
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6.1 Vertiefung: Analyse

HALBOFFENTLICHE/ PRIVATE GRUN- UND FREIFLACHEN

Zu halboéffentlichen, sowie privaten Grin- und Freiflachen zahlen Innenhdéfe, Dachnutzungen, sowie

Dachbegrunungen.

Die Innenhofe mit einem halboéffentlichen Charakter, die vor allem den gesamten Bewohnern der jewei-
ligen Wohnbebauung zugehdrig sind, weisen zum Grof3teil einen hohen Grad an Versiegelungen auf
und beinhalten haufig private Parkflachen fur den ruhenden MIV. In geringeren Fallen sind die Innenhdfe

begrunt und weisen einen hohen Baumbestand auf (Am Trierischen Hof, Innenhof sidlich der Staufen-

mauer, Innenhof sltdlich des Museums fur Moderne Kunst). Die Hofe sind hauptsachlich durch Passa-

gen und Durchquerungen erreichbar. R Abb. 95: Hinterhof versiegelt -
An der Staufenmauer

Eine relativ geringe Anzahl nehmen Dachnutzungen und Dachbegriinungen im Vertiefungsgebiet ein.
Private Dachnutzungen bestehen hauptsachlich in der Anlegung von Dachgarten, sowie von Dachter-
rassen. Eine der Offentlichkeit zugangliche Dachnutzung stellt das Citybeach Frankfurt auf dem Dach

des Parkhauses Konstablerwache dar.

O
e e

?Abb. 97: Innenhof bert’Jnt -
~sudlich de_r Staufenmauer

e, e RO e T

Abb. 98: Dachgarten auf
Parkgarage - Holzgraben

Abb. 99: City Beach Frankfurt
(citybeach-frankfurt.de)
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6.1 Vertiefung: Analyse

MOBILITAT - FAHRRADVERKEHR

Auch im vorliegenden Vertiefungsbereich lasst sich feststellen, dass das Radverkehrsnetz weniger gut

ausgebaut, beziehungsweise gar nicht ausgebaut ist und grof3e Licken aufweist.

Als Ausnahme gilt hier die in Ost-West Richtung liegende Tongesgasse in Verbindung mit der Bleiden-
strale, die als Fahrradstrallen ausgewiesen sind, aber unzureichend als solche ausgestaltet. Der MIV
dominiert die Strallen noch immer stark. Ebenfalls zugehoérig zum Radverkehrsnetz zahlt die Zeil als
FuRgangerzone, auf der fur Radfahrer jedoch Schrittgeschwindigkeit gilt. Ebenso in Ost-West Richtung

ausgelegt, liegt die stark vom MIV dominierte Berliner Stra3e. Diese stellt fir Fahrradfahrer im Vertie-

#Abb. 101: Fahrradstralle -
“Hunzureichende Ausgestaltung

fungsbereich ein sehr hohes Sicherheitsrisiko dar, da keine Radverkehrsanlagen vorhanden sind.
Abb. 100: Fahrradstral3e - Bereich Tongesgasse

Die Verbindung von Nord nach Sud weist ebenfalls kaum sichere Radwegmaoglichkeiten fur Fahrrad-
fahrer auf. Ausgenommen sind dabei die vorhandenen Fahrspuren an der Kurt-Schuhmacher-Strale,

sowie die FulRgangerzonen der Liebfrauenstral’e und der Neuen Krame.

Vereinzelt befinden sich an Platzen, oder an Fullgangerzonen Mdglichkeiten fur das Parken oder Aus-

leihen eines Fahrrads.

-

"Abb. 103: Fahrradspur -

" Kurt-Schuhmacher-Strafe

Abb. 102: Fahrradspur -
Kurt-Schuhmacher-Stralle
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6.1 Vertiefung: Analyse

MOBILITAT - OPNV

Wie schon in der gesamtstadtischen Analyse des OPNVs festgestellt, ist auch das vorliegende Vertie-
fungsgebiet gut an das Offentliche-Personen-Nahverkehrs-Netz angebunden. Eine direkte OPNV-Linie
die durch das Vertiefungsgebiet lauft besteht jedoch nicht.

Dennoch sind die Knotenpunkte Hauptwache und Konstablerwache in 5min fu3laufig zu erreichen.Auch

die Tramlinien 11,12 und 14 befinden sich mit den Haltestellen Borneplatz und Romer/Paulskirche in

unmittelbarer Nahe.
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Abb. 105: Tram - Konstablerwache
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6.1 Vertiefung:Analyse

MOBILITAT - MIV

Auch der MIV spielt im vorliegenden Vertiefungsgebiet eine groRe Rolle und pragt das Stralenbild stark.

Allein hier befinden sich drei der zwolf grof3en Parkhauser der Innenstadt. Mit der Berliner Stral’e als
Ost-West-Verbindung und der vierspurigen Kurt-Schuhmacher-Straf3e als Nord-Siud-Verbindung verlau-
fen die meist frequentierten StralRen durch das Gebiet. Auf diesen Strallen gilt derzeit ein Tempolimit
von 50 km/h.

In den NebenstralRen, die vor allem als Einbahnstral’en angelegt sind, gilt ein Tempolimit von 30km/h.
Das Stralenbild wird hier zusatzlich von den vielen Parkstreifen am Seitenrand dominiert. In der Ton-
gesgasse, Am Trierischen Hof und auf der Berliner Stral3e ist es moglich auf beiden Seiten der Fahrbahn

zu parken. Des Weiteren gibt es eine Menge an oOffentlichen Parkplatzen sudlich der Kleinmarkthalle.

809
2 \
P, = ? ===/, {10: Berliner Stralke

e >
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P @ Parkh&user mit Anzahl der Stellplatze

@ 4 8 0 Hauptverkehrsstraen 50 km/h

Nebenstraen 30km/h

eigene Bearbeitung (2020) T EinbahnstraBen
a

Kartengrundlage: Stadt Frankfurt am Main (07/2020)

MIV- Netz Abb. 112: Parkstreifen - Am Trierischen Hof
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6.2 VERTIEFUNG: BEWERTUNG



6.2 Vertiefung: Bewertung

STARKEN

Anhand der vorrangegangenen Analyse lassen sich zahlreiche Starken fur das ausgewahlte Vertie-

fungsgebiet in der Frankfurter Innenstadt ableiten.

Das breit ausgebaute OPNV- Netz der gesamten Innenstadt I8sst sich auch im Vertiefungsbereich wie-
derfinden. Die wichtigen Verkehrsknotenpunkte der Hauptwache, sowie der Konstablerwache liegen in
unmittelbarer Nahe zur Altstadt. Durch die ebene Topografie und die schnelle Erreichbarkeit lassen sich
sowohl zu Ful} als auch mit dem Fahrrad alle Ecken der Innenstadt schnell begehen. Die ToOngesgasse,
die als Fahrradstrale ausgewiesen ist, fordert den Radverkehr weiter. Auch die vielen Fuldgangerzo-
nen und Wegeverbindungen wirken sich positiv auf das schnelle fullaufige Vorankommen im Gebiet
aus. Die FuRgangerzonen und die vielen angeknupften Stadtplatze, werden durch eine hohe Zahl von
Einzelhandelsladen, grofl3en Filialen, sowie gastronomischen Angeboten bespielt. Wahrend auf der Zeil

hauptsachlich gro3e Ketten untergebracht sind, beherbergt die Tongesgasse kleine traditionelle Fach-

geschafte. Durch die groRe Nutzungsvielfalt werden viele Mdglichkeiten zur Begegnung, sowie zum

Flanieren geschaffen.

Neben dem vielfaltigen Nutzungsangebot weist das Projektgebiet auch einige kulturelle, sowie histori-
sche Angebote (Liebfrauenkirche, Kleinmarkthalle, Museum fir Moderne Kunst) auf. Mit der Kleinmarkt-
halle befindet sich im Vertiefungsbereich eine besondere Nutzung, die vor allem an warmen Sommer-

tagen grofden Andrang in der Bevolkerung auslost.

In unmittelbarer Nahe lassen sich noch weitere zahlreiche Sehenswurdigkeiten und bedeutsame Orte, Abb. 115: Angebotsvielfalt - Kleinmarkthalle
: VALIEERERRRRNNN ) T

wie z.B. der Dom, der Romer, die Neue Altstadt, die Paulskirche, sowie das Mainufer erreichen.

Spannende Blickbeziehungen im Vertiefungsbereich ermdglichen eine Sicht auf den Dom, wie auch auf

die Frankfurter Skyline.

Die begrunten Innenhofe, sowie Dachgarten bieten ebenfalls fur die Bewohner der Wohnbebauungen

private Naherholungsqualitaten, mit vielen Baumbestanden.

8 LY
gelgasse mit Skylineblick
B« ™ .
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Abb. 114: gastronomisches
Angebot - Liebfrauenberg
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6.2 Vertiefung: Bewertung

SCHWACHEN

Neben den zuvor genannten Starken weist das Gebiet der Vertiefung auch einige Schwachen auf.

Mit eine der groRten Schwachen der Vertiefung stellt die hohe MIV-Belastung dar. Sowohl kleinere Gas-
sen wie auch grolRere Strallenzige (Berliner Stralle, Kurt-Schuhmacher-Stralte) werden vom Autover-

kehr, sowohl im parkenden, sowie im bewegten Zustand, stark gepragt. Das Parkhaus Konstablerwa-

=L

che, inmitten der Vertiefung gelegen, stellt einen malRgeblichen Anziehungspunkt fiir parkraumsuchende LA L) : P A A | "'
Autofahrer dar. Zusatzlich bildet der MIV-Verkehr ein sehr hohes Larmaufkommen, das sich negativ auf ' i
die Lebensqualitat der Burger auswirkt. AuRerdem stellt er ein groRes Gefahrenpotential flr den Ful3-

und fur den Radverkehr dar. Die grolen Strallenziige bilden zudem in Bezug auf das Stral3en- und

Wegenetz Barrieren aus, die nur Uber Ampelanlagen tuberwunden werden kdnnen.

Das Fahrradfahren, ist im Projektgebiet nur bedingt moglich, da nur wenige Radverkehrsanlangen an-
gelegt sind, die zusatzlich grofen Licken aufweisen. Fur Fuldgganger fehlt auRerdem eine attraktive

FuRBwegvernetzung.

Die grolden, dichten Baubldcke bilden durch ihre Geschlossenheit ebenfalls untiberwindbare Barrieren
fur FuBganger. Obwohl es einige Passagen gibt, die durch die Baublocks verlaufen und dadurch die Fle-
xibilitat fur FuRganger erhdhen, haben diese keinen einladenden Charakter und gehen im Stral3enbild

unter. Im Gegenteil zu den geschlossenen Baublocken weist das Vertiefungsgebiet jedoch auch geringe

Abb. 12: Larm-, Gefhren-
potential - Berliner Stralde

Geschossigkeiten mit fehlenden Raumkanten und Fluchten auf. Dadurch wird die Unterscheidung von
privaten und offentlichen Zonen erschwert und undefinierbare Rdume werden geschaffen (z.B. Trieri-
scher Hof).

Eine weitere Schwache des Gebiets stellt der hohe Versiegelungsgrad von 6ffentlichen Raumen dar. Es
besteht nur eine geringe Anzahl an Griunflachen, die nur durch Baumbestande erganzt sind. Neben der
fehlenden Begriinung weisen die 6ffentlichen Raume teilweise ebenfalls eine mangelnde Gestaltungs-
qualitat auf (Platz an der Staufenmauer, Platz vor der Kleinmarkthalle, Platz an der Kreuzung Ténges-/

Hasengasse).

Abb. 123: Toter Stral’enraum - Holzgraben

Abb. 124: erschwerte Durchwegbarkeit
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6.3 VERTIEFUNG: RAHMENPLAN
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6.3 Vertiefung: Rahmenplan

RAHMENPLAN

Die analysierten Starken und Schwachen des Vertiefungsgebiets, orientiert an den Leitzielen Autofrei,

Barrierefrei und Hitzefrei, gilt es anhand von MalRnahmen innerhalb eines Rahmenplans raumlich zu
verordnen und zu konkretisieren.

Die geringe Grundstticksausnutzung, sowie die niedrige Hohe stellenweiser Baukorper, gilt es durch qua-
litatsvolle Nachverdichtungen und Aufstockungen zu optimieren (z.B. Innenhof unter der Staufenmauer,
Bebauung unterhalb der Kleinmarkthalle). Dadurch soll ein einheitliches Stadtbild geschaffen werden
und eine Anpassung an den stadtebaulichen Charakter der Umgebung geschehen. Im Vordergrund
steht aber vor allem die Starkung der Wohnnutzungen. Durch AbrissmalRnahmen, sowie die Auflésung
von groRen Blockstrukturen werden weitere punktuelle Anderungen im Gebiet vorgenommen. Dadurch
wird Platz fur neue Gebaude geschaffen und neue FuRgangerverbindungen und Durchgangsmadglich-
keiten entstehen (z.B. Blockbebauung unterhalb des Holzgrabens). Durch die neue Organisation sollen
fehlende Raumkanten definiert werden und bessere Wege- und Platzverknipfungen von der Zeil, Gber

die Berliner Stral3e, bis hin zum Domplatz entstehen. Vor allem sollen auch die Voraussetzungen fir den
kleinraumigen Einzelhandel verbessert werden.

Die gesamten kleinteiligen Strallenziige sollen mit einem einheitlichen Pflasterbelag ausgestattet wer-
den und nur fur FuBganger, Radfahrer und Anwohner-, Liefer-, sowie Rettungsverkehr zuganglich sein.

Die Berliner Stral3e, sowie die Kurt-Schuhmacher Stralle werden als Shared-Space Zone ausgestaltet.

Direkt angeknupft und integriert in die Stadtstruktur liegen die Stadtplatze, die entsiegelt werden und
durch neue Sitzmoglichkeiten, Begriinungen und diverse Bespielungen zur Qualitatssteigerung und At-
traktivitat des Viertels beitragen. (z.B. neuer Platz an der Kleinmarkthalle, Platz an der Staufenmauer)
Vor allem aber soll die Lebensqualitat der Blrger weiter gesteigert werden. Der bestehende Baumbe-
stand in den Stra3enzigen bleibt erhalten und wird durch neue Bepflanzungen und die Anlegung von
weiteren Grunflachen stark ausgeweitet. Nicht nur die 6ffentlichen Freiflachen sollen gestarkt werden,
sondern auch die halboéffentlichen, sowie privaten Grinanteile, wie zum Beispiel Dachbegrinungen und
Dachnutzungen, werden weiter erhoht.
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6.4 Vertiefung: Teilgebiete

TONGESGASSE

Die Tongesgasse bildet eine der zwei Fahrradstral3en der Frankfurter Innenstadt. Fir den MIV ist sie

dabei in nur eine Richtung befahrbar.

Trotz der Ausweisung als Fahrradstral3e wird sie noch weiter stark vom MIV dominiert. Das Auto ist das
hauptsachlich pragende Verkehrsmittel der Téngesgasse. Sowohl seitlich als auch quer ist es fir Auto-
fahrer moglich ihren PKW abzustellen. Die Park- sowie Strallenzone nimmt dabei eine grofde Flache des
Strallenschnitts ein. FUr FuRganger bleiben seitlich an den Ladenzonen nur wenige Meter Platz zum
Schlendern. Die Erdgeschossnutzung wird hier in weiten Teilen gepragt von inhabergeflihrten Fachge-

schaften besonderer Qualitat, sowie von vereinzelten Cafés und Restaurants.

Das Konzept sieht vor, die Téngesgasse als reine Fullgangerstralle umzubauen, sodass nur noch Ful3-
ganger, Radfahrer und Anwohner-, Liefer-, sowie Rettungsverkehr freien Zugang zu Stral3e haben. Durch
einen einheitlichen Bodenbelag, der in unterschiedliche Zonen eingeteilt ist, soll die Fullgangerpassage
weiter gegliedert werden. Dadurch entstehen Vorzonen fur die Gastronomie und fir den Einzelhandel.
Auch der ruhende FulRgangerverkehr erhalt durch Sitzmdglichkeiten unter der Baumreihe, die auf Grin-
beeten aufgestellt ist, einen eigenen Bereich. Weitere Fahrradabstellmdglichkeiten sind ebenfalls vor-

gesehen.
Durch die Umnutzung der Tongesgasse soll eine gemutliche Atmosphare entstehen, die zum entspann-

ten Flanieren einladt, ohne dabei von larmenden Autos oder einer zugeparkten Stralde gestort zu wer-

den.
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6.4 Vertiefung: Teilgebiete

NEUER MARKTPLATZ AN DER KLEINMARKTHALLE

Zentral in der Altstadt Frankfurts liegt die Kleinmarkthalle. Sie bildet mit Gber 150 Verkaufsstanden einen
uberdachten Wochenmarkt und gilt als ein beliebtes Ziel flr Touristen und Einheimische. Verkauft wer-
den regionale aber auch exotische, importierte Lebensmittel. Durch das vielfaltige kulinarische Angebot
ist die Kleinmarkthalle nach dem Feierabend und an Wochenenden ein viel besuchter, vollig Uberlau-
fender Ort. Der einzige Aufenthaltsbereich auf3erhalb der Halle ist ein kleiner Platz westlich gelegen.
Nur wenige Sitzmdglichkeiten stehen fur Besucher zur Verfigung. Aufderdem weist der Platz nur kaum

Aufenthaltsqualitaten auf.

Um die Kleinmarkthalle und ihr vielfaltiges Angebot an einem schonen Samstagmittag noch attraktiver
zu gestalten, soll nordlich der Halle, in der Ziegelgasse, ein neuer Marktplatz geschaffen werden. Durch
den neuen Treffpunkt soll der bestehende Vorplatz westlich der Markthalle entlastet werden. Das einst6-
ckige Bestandsgebaude ruckseitig der Halle, das momentan als Garage genutzt wird, wird abgerissen.
Dadurch wird eine neue Flache fur den Platz geschaffen. Der neue Marktplatz stellt den erweiterten
AuBenbereich der Kleinmarkthalle dar und bietet mit kleinen Standen noch mehr Verkaufsflache fur An-
bieter. Durch zahlreiche Sitzmdglichkeiten und einen kleinen Spielplatz entsteht ein familienfreundlicher
Aufenthaltsort, welcher auch abseits der eigentlichen Marktzeiten von den Anwohnern genutzt werden
kann. Um das Thema der hitzefreien Stadt erneut aufzugreifen, werden zwei grolse Baume gepflanzt,
die von weiteren kleineren Baumen und Buschen eingerahmt werden. Der Platz kann je nach Jahreszeit
und Bedarf individuell bespielt werden. Durch die neu geschaffene Verbindung zur Téngesgasse, ist ein

direkter Zugang zum Marktplatz und in die Kleinmarkthalle moglich.
Aulerdem entstehen neue Fahrradabstellmdglichkeiten fur Besucher. Sudlich der Halle bleibt die An-

lieferung der Waren- und Verkaufsgegenstande weiter gewahrleistet. Die bestehende Parkflache wird

jedoch groftenteils aufgebrochen und neu gestaltet.
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‘._ _ Abb. 126: Platz an der Kleinmarkthalle

Abb. 127: ungenutzte Rickseite
der Kleinmarkthalle - Ziegelgasse

: Skylineblick - Ziegelgasse
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6.4 Vertiefung: Teilgebiete

BERLINER STRASSE

Die Berliner StralRe stellt mit inren vier Fahrspuren die Hauptverbindung in Ost-West Richtung durch die

Frankfurter Innenstadt dar.

Durch den breiten StralRenzug mit seitlichen Parksteifen und dem geltenden Tempolimit von 50 km/h
bildet sie jedoch eine erhebliche Barriere fur Fuldiganger und ein Risiko flur Radfahrer. Zudem geht eine
hohe Larmemission von der Strale aus, was die Wohn- und Aufenthaltsqualitat entlang der Stralde stark
mindert. Die Berliner Stral3e besitzt aufgrund ihrer bedeutenden Rolle im Strallennetz das Potenzial er-

heblich fir das Ziel einer autoarmen Innenstadt beizutragen.

Das Konzept sieht vor, die Berliner Stral3e in zwei Baustufen auf eine breite Fahrspur mit Tempo 20 zu
reduzieren, bei der alle Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt sind, ohne die Ost-West-Verbindung voéllig

abzuschneiden.

Im ersten Bauabschnitt wird die Fahrbahn auf zwei Fahrspuren mit getrenntem Fahrradweg zurlck-
gebaut. Der FulRweg wird auf beiden Seiten von 4m auf 8m verbreitert. Im zweiten Abschnitt teilen sich
dann Auto- und Radfahrer die 6m breite, mittlere Spur. Den Fu3gangern, den angrenzenden Laden-

zonen, sowie der Gastronomie steht dann ein Raum von ganzen 10m je Seite zur Verfligung.
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