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Frankfurt

Innenstadt und Umgebung

Die Frankfurter Innenstadt liegt innerhalb des griinen Anlagen-
rings. Siidlich der Frankfurter Innenstadt verlauft der Main. Der
Anlagenring wird in verschiedene Bereiche aufgeteilt und nach
umliegenden Gebieten oder Stidten benannt, wie beispielsweise
ostlich die Friedberger Anlage oder westlich die Taunusanlage.

Auch zwei Parks, der Bethmannpark und der Rothschildpark,
grenzen direkt an den Anlagenring.

Die Innenstadt ist auf allen Seiten von umliegenden Stadtvierteln
umschlossen. Nérdlich liegt das Nordend, hier beginnt der
Oeder Weg als identititsprigende Strafle unmittelbar nach dem
Eschenheimer Tor. Im Osten liegen Bornheim mit der Berger
Strafie als identititsprigende Strafle und das Ostend mit dem
Frankfurter Zoo und dem Osthafen sowie der EZB. Auch der
Osthafenpark ist ein attraktiver Treffpunkt. Im Siiden findet man
Sachsenhausen mit dem Siidbahnhof und der Schweizer Strafle
sowie das Museumsufer auf der siidliche Mainuferseite. West-
lich liegt zudem das Gutleutviertel, das Bahnhofsviertel mit dem
HauPtbahnhof und der Kaiserstrafle, sowie das Westend mit der

Messe und dem Palmengarten.

Hauptverkehrsstraflen sind zum einen die Mainzer Landstrafle,
die am Anlagenring vorbeifithrt, und die Konrad-Adenauer-
Strafie, die mittenn durch die Innenstadt fiithrt und dort dann zur
Kurt-Schuhmacher-Strafle wird, sowie die Hanauer Landstrafle,

die in den Mainkai miindet.

Innerhalb der Innenstadt befinden sich die zwei fiir Frankfurt
bekannten Fulgingerzonen Zeil und Fressgass, sowie einige
identititsprigende Bauwerke, wie die Alte Oper, die Paulskirche
und der Kaiserdom. Zudem liegt in der Innenstadt auch die wohl
wichtigste Identitit Frankfurts, nimlich das Hochh#usercluster,
welches die Frankfurter Skyline bildet.

ABD. 1
Hauptbahnhof

Abb. 3
Osthafenpark mit EZB
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Abb. 4
Deutschen Filmmuseum und Deutsches Architekturmuseum

am Museumsufer

Legende
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Frankfurt

Innenstadt Quatiere’

Das folgende Viertelkonzept beschreibt die einzelnen Viertel der
Frankfurter Innenstadt. Zu diesen zihlt das Banken- und
Borsenviertel im westlichen Teil, die Neustadt im nordlichen
Teil, das Gerichts-, Allerheiligen- und Fischerfeldviertel im
ostlichen Teil, sowie die siidliche und nérdliche Altstadt im
sitldlichen Teil der Innenstadt. Die Parkanlage “Anlagenring”, auf
dessen Grund die frithere Stadtmauer stand, umgibt die Innen-
stadt im Westen, Norden und Osten. Im Siiden grenzt die Innen-

stadt unmittelbar an den Main.

Anhand der Piktogramme zeigt sich, dass der Stadtraum des
Bankenviertels grofitenteils durch White Collar Worker genutzt
wird, wihrend Touristen sich vermehrt in der siidlichen und
nordlichen Altstadt, sowie am Main aufhalten. Gerade die Zeil,
der Rémer und die Fressgass bilden hierbei touristische
Hotspots. Im &stlichen und nérdlichen Teil der Stadt werden
die Stadtquartiere uberwiegend durch die Anwohner genutzt.
Der Main dient den Anwohner hierbei auch als Erholungsge-
biet. Mischnutzungen der verschiedenen Nutzergruppen, wie am
Main, finden sich zum Beispiel auch in der stidlichen Neustadt,
sowie in dem westlichen Teil der Altstadt.

Legende
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Héhenentwicklung

Die Innenstadt beherbergt grofie Teile der Frankfurter Skyline
und besitzt somit schon im Frankfurter Umland einen land-
schaftsprigenden Charakter. Auch innerhalb der Stadt bilden die
Wolkenkratzer einen wichtigen Orientierungspunkt. Zu diesen
Wolkenkratzern zihlen zum Beispiel der Commerzbank-Tower,
der Main-Tower, der Euro-Tower, der Garden-Tower, sowie das
Japan Center. Diese gerade genannten Wolkenkratzer befinden
sich im Bankenviertel, angrenzend zum Anlagenring. Gerade in
diesem Teil des Anlagenrings ist die Konzentration von Wolken-
kratzer und Hochhiusern hoch. Gleichzeitig befindet sich dieses
Gebiet auch im Ausbau und erwartet in naher Zukunft durch das
Wohn - und Biiroprojekt “Fours” ein neues “Skyline-Mitglied™.

Auch auflerhalb des Bankenviertels besitzt die Innenstadt weitere
Wolkenkratzer und Landmarks. So auch der Nexttower in der
siidlichen Neustadt, welcher als Teil des Palaisquartieres errichtet

wurde.

Zu dem Erscheinungsbild der Innenstadt zihlen auch viele his-
torische Gebiude, wie die Alte Oper, das Bérsengebiude, der
Rémer (z.B. Frankfurter Rathaus) oder auch das Eschenheimer
Tor, welches als Bestandteil von der ehemaligen Wallanlage erhal-

ten wurde.

Gerade in der siidlichen und nérdlichen Altstadt besitzt die
Innenstadt eine ausgepriagte Kirchenlandschaft. Unter dieser
Landschaft finden sich zum Beispiel der Kaiserdom St. Bartholo-
maius, die Paulskirche, die Alte Nikolaikirche, die Liebfrauenkir-
che, sowie die Katharinenkirche. Aufferhalb der Altstadt befindet
sich noch die Jugend-Kultur-Kirche Sankt Peter.

Den Grof$teil der Frankfurter Innenstadt machen 1-6 geschossige
Gebaude aus.

Abb. 5 Abb.
Goetheplatz mit Blick auf die Skyline Paulskirche mit Paulsplatz

Abb. 8
Rémerberg Eschenheimer Tor

Legende

1-6 Geschosse
6-10 Geschosse
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Gewerbe,
Handel und Parken

Ausgehend vom Opernplatz iiber die Grofie Bockenheimer Strafie
bis hin zur Zeil besitzt die Innenstadt eine hohe Konzentration
von Groft- und Einzelhandel. Im Bereich der Groffen Bocken-
heimer Strafle beziehungsweise der “Fressgass” befindet sich
iiberwiegend erdgeschossig gelegene Gastronomie. Angrenzend
zum Goehteplatz wandelt sich die Nutzung zu eingeschossigem
Einzelhandel und mehrgeschossigem Groffhandel. Gerade der
Abschnitt der Zeil zwischen Haupt- und Konstablerwache
zeichnet sich durch viele mehrgeschossige Einkaufszentren, wie
MyZeil, Galeria Kaufhof und Karstadt, aus. Die Nebenstraflen
der Zeil, wie zum Beispiel die Liebfrauenstrafie, die Hasengasse,
die Schifergasse und Fahrgasse beinhalten im Erdgeschoss grofi-

tenteils Gastronomie und Einzelhandel.

Anders als in anderen Stadtgebieten gibt es in der Frankfurter
Innenstadt kaum Nahversorger. Die Kleinmarkthalle, der Super-
markt des MyZeils und der Supermarkt am Eschenheimer Tor
bilden, abgesehen von den wochentlichen Mirkten die einzigen

Nahversorger der Innenstadt.

Die hohe Konzentration des Handels zwischen siidlicher Neu-
stadt und nérdlicher Altstadt hat zu Folge, dass 8 oberirdisch
liegende Parkhiuser, wie das Parkhaus Hauptwache und das Park-
haus Schillerpassage, das Stadtbild prigen.

Sonstiges Gewerbe bzw. die Biirogeb'eiude befinden sich iiber-
wiegend im Banken- und Bérsenviertel. Vereinzelt und verstreut
befinden sich weitere Biirogebiude im Neustadt- und Allerheili-

genviertel, sowie in der westlichen Altstadt.

Abb. 9

Abb 11
Schillerstrale

Abb. 12
Rossmarkt mit Blick auf den Commerzbank-Tower

Legende
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Kultur, Wohnen und
o6ffentliche Gebaude

Die Wohnfliachen der Innenstadt liegen aufferhalb des Einzel- und
Groffhandel-Ballungsraumes Zeil, und des von Biirogebiuden
domierten Bankenviertels. Gerade im Bérsen- und Neustadtyier-
tel besitzen die Wohnstrukturen erdgeschossigen Einzelhandel
und Gastronomie. Reine Wohnh#user findet man dagegen eher
in dem Fischerfeld- und Allerheiligenviertel, sowie in der siidli-
chen und &stlichen Altstadt.

Die Frankfurter Innenstadt besitzt ein reichhaltiges Kulturange-
bot. So befinden sich im Anlagenring die Alte Oper, sowie das
Schauspielhaus. In der Altstadt befindet sich eine Ansammlung
historischer Gebiaude und Museen, wie das jiidische Museum, das
Museum fiir Moderne Kunst oder die Schirn Kunsthalle. Aber
auch historisch bedeutende Gebiude, wie die Paulskirche oder
der Kaiserdom Sankt Bartholomius lassen sich in der Frankfur-

ter Altstadt finden. Dadurch bildet die Altstadt ein Pendant zum

gegeniiber liegenden Museumsufer.

Die Innenstadt besitzt Bildungsstitten, wie die Liebfrauen-
Schule (Grundschule) im Neustadtviertel und die Ludwig-
Bérne-Schule (Abendschule fiir Real- und Hauptschulabschluss)
im Fischerfeldviertel, sowie die Kindertagesstitte Kita Frankfurt

-

] .H . i

im Allerheiligenviertel. Das Bildungsprogramm liegt vor allem

im dstlichen Teil der Innenstadt.

Gebiude der 6ffentlichen Hand sind vor allem im Gerichts- und
Fischerfeldviertel, sowie in Form des Frankfurter Rathauses in

der Altstadt zu finden.

Abb. 15 O T T
Neue Altstadt Opermplatz und Alte Oper

Legende
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Offentliche
Verkehrsmittel

Das sffentliche Verkehrsnetz ist in der Innenstadt sehr gut ausge-
baut und gut miteinander vernetzt, Hauptwache und Konstabler-

wache sind hierfiir die zwei Hauptknotenpunkte.

S- Bahn und U-Bahn yerlaufen innerhalb des Anlagenrings
komplett unterirdisch. Die S-Bahn als schnellstes Fortbewe-
gungsmittel ist mit ihren zwei Haltestellen fiir die Anbindung an
die umliegenden Stadtteile yerantwortlich und verkehrt inner-
halb der Innenstadt mit acht Linien. U-Bahnhaltestellen sind
circa alle 600 Meter vorhanden und binden an die umliegenden
Viertel an. Hier fahren vier Linien iiber das Eschenheimer Tor
und die Hauptwache sowie den Willy-Brandt-Patz in Nord-Siid-
Richtung bis zu Stidbahnhof, sowie zwei Linien iiber Hauptwache
und Konstablerwache und Hauptwache in Ost-West-Richtung
und zwei weitere Linien diagonal iiber Konstablerwache und Wil-

ly— Brandt-Platz zum Hauptbahnhof.

Mehrere StrafRenbahnlinien und Buslinien unterstiitzen zudem
das ffentliche Verkehrsnetz oberirdisch. Hier sind fiir die Stra-
flenbahnen Schienen in den Straflen eingelassen. Die Braubach-
strafie wird auf zwei Spuren von der Straflenbahn genutzt und
bildet zusammen mit der Kurt-Schuhmacherstrafie die Haupt-
achsen fiir die Stralenbahnlinien. Auf der Kurt-Schuhmacher-
strafle gibt es fiir Bus und Bahn zudem eine eigene Spur fiir jede
Richtung. Regelmifiige Buslinien verkehren auch hauptsichlich
auf der Kurt-Schuhmacher-Strafle, hier fahren zwei Linien,
aber auch am Anlagenring fiihren weitere Buslinien entlang. Am
Wochenende fahren zudem Nachtbuslinien zwischen T Uhr und
4 Uhr. Alle Haltestellen fiir StraRenbahnen und Busse sind 300

bis maximal 600 m voneinander entfernt.

Abb. 17

Tramstation am Paulsplatz

Abb. 19
Kreuzung Kurt-Schuhmacher-StraRe und Battonnstrale

Abb. 18
Kreuzung Eschenheimer Tor

Abb. 20
Tram-, Bus- und U-Bahnstation Konstablerwache

Legende
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Fahrrad

Das Fahrradnetz ist in der Frankfurter Innenstadt schlecht ausge-
baut und kann eher als ein ,Flickenteppich™ bezeichnet werden.
Oftmals existieren keine Spuren fiir Fahrriader auf den inner-
stidtischen Straflen. Vorhandene Fahrradspuren sind zudem
meistens sehr schmal, wenn iiberhaupt nur durch eine weife
Linie vom schnellen, motorisierten Verkehr abgetrennt und
enden oft bereits direkt nach Kreuzungen. Diese Problematik
wurde jedoch bereits an der Kurt-Schuhmacher-Strafte erkannt
und verbessert. Hier gibt es nur in jede Richtung eine breite,

baulich abgetrennte, rot markierte Spur fiir Fahrrader.

Es sind zudem Fahrradrouten durch die Innenstadt vorgesehen.
Von Ost nach West fithrt eine Fahrradstrafle durch Téngesgas-
se und Goethestrafle, diese wird jedoch iiberwiegend von Autos
dominiert. Zudem wird die Durchfahrt an der Konstablerwache
von der grofen Masse an FuRgéingern dort versperrt. Auch sind
die Fahrradrouten oftmals nicht als solche ausgeschrieben, wie

auch beispielsweise im Anlagenring.

Fahrradstellplitze sind bereits einige in der Innenstadt vorhan-
den, gerade um die Zeil herum besteht hier aber auch ein grofler
Bedarf, denn die Stellplitze sind hier immer sehr ausgelastet. An
der Konstablerwache gibt es eine Fahrradabstellanlage, ansonsten
sind hauptsichlich Fahrradstinder in Form von Biigeln vorhan-
den. Im stidlichen Teil der Innenstadt gibt es jedoch bisher nur
Wenige Fahrradstellplétze.

e

Abb_ 21
Fahmad Parkhaus Konstablerwache

Abb 23
Goethestrale

Abb. 22
Fahrradstrale Téngesgasse

Abb 24
Kreuzung Kurt-Schuhamacher-Stra3e und Battonnstarie
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Mobiler
Individualverkehr

Der motorisierte Individualverkehr dominiert zurzeit die Innen-
stadt. Es ist viel Durchgangsverkehr vorhanden, Hauptverkehrs-

straffen sind hierbei die innere und dufiere Anlagenstrafie sowie

die Kurt-Schuhmacherstrafie als Nord-Siid-Verbindung und die
Berliner Strafie als Ost-West-Verbindung. Der Mainkai ist als
erste Maflnahme zur Verkehrsminderung zurzeit gesperrt, war
jedoch zuvor ebenfalls eine Hauptdurchgangsstrafle. Hier kann
man nun derzeit am Mainufer das groffe Potential durch weniger

Verkehr in der Innenstadt erleben.

Einige Hauptdurchgangsstrafien wie beispielweise die Bérsen-
strafde und die Berliner Strafle, aber auch die Kurt-Schuhma-
cherstrafle haben eine trennende Wirkung innerhalb der Innen-
stadt und schneiden die bisher vorhandenen Fufigingerzonen
voneinander ab. Besonders aber die beiden breiten Anlagenring-
straffen aufien und innen trennen die gesamte Innenstadt yon
den umliegenden Vierteln ab. Zudem entsteht im Anlagenring
ein hoher Larmpegel und auch die Berliner Strafle ist mit vier

Spuren ein grofier Larmfaktor.

Offentliche Parkhsuser sind in der Innenstadt einige vorhanden,
diese sind jedoch Verkehrsmagneten und sorgen fiir ein beson-
ders hohes Verkehrsaufkommen. Auch sind die Strecken von
einer Hauptdurchgangsstrafle zu einer Einfahrt ins Parkhaus teil-
weise sehr lang, wie beispielsweise beim Parkhaus an der Haut-
wache. Zudem ist eine grofie Masse an ruhendem Verkehr in der
Innenstadt yvorhanden und nimmt den &ffentlichen Stralfenraum

ein, besonders das Fischerfeldviertel ist hiervon stark betroffen.

r wmr i FM I

Abb. 25
Kreuzung Eschenheimer Tor

Abb. 27
Einfahrt zum Parkhaus Hauptwache

Legende

Hauptdurchgangsstralen
E Anliegerstral3en

Temporare Stral3ensperrung
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Abb. 26

Ausfahrt Theatertunnel auf die Berlinerstrale

Abb. 28

Mainstrale
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Grinflachen

Der Anlagenring umgibt die Innenstadt in einem weitgehend
geschlossenen ,griinem Ring". Der 6stliche "leil von der Eschen-
heimer Anlage bis zur Obermainanlage hat eine hohe Aufent-
haltsqualitdt und bietet fiir Familien mit Kindern viele Moglich-
keiten in Form von Spielplitzen und gestalteter Parkanlage mit
Wiesenflichen, Wasser und Vegetation. Aber auch fiir Erwachse-
ne bietet der Anlagenring Orte zur Naherholung. (Abb. 29)

Die Taunusanlage im Westen schliefit direkt an die Hoehhéuser
der bekannten Frankfurter Skyline an, so bildet sich ein faszinie-
render Kontrast zwischen Griin und Architektur. (Abb. 30)
Unterbrochen wird der Anlagenring von der Kreuzung um das
Eschenheimer Tor und den Willi-Brandt-Platz.

Auflerdem befindet sich der Opernplatz zwischen der Bockenhei-

mer Anlage und der Taunusanlage.

Ein weiterer zentraler Ort der Frankfurter Innenstadt ist das
Mainufer, Hier gibt es grofziigige Griinflichen die im Sommer
viele Leute, sowohl Frankfurterinnen als auch Touristen,

anlocken.

Neben dem Anlagenring gibt es in der Innenstadt so gut wie
keine weiteren offentlichen Griinflichen.
Es wird versucht dieses Manko mit Bédumen zu kompensieren.

So ist zum Beispiel die Zeil grofflichig mit Baumen bepflanzt.
(Abb. 31)

Abb. 31
Die Zeil

Abb. 30
Taunusanlage

Abb. 32
Mainufer mit temorarer Sperrung

Legende

Offentliche Grinflachen
Halboffentliche Grunflachen
Private Grunflachen
Wasserflachen

Baume






Platze und
FuBwege

In der Frankfurter Innenstadt besteht zwar ein dichtes Fulwege-
netz, aber reine Fulgingerzonen gibt es fast gar nicht. Lediglich
ein Teil der Zeil, Fressgass, Steinweg und die Sandgasse sind

ausschlieflich den Fufigingern vorbehalten.

Uber diese Straflen entstehen attraktive Wegeverbindungen, die
verschiedene Plitze und Kulturelemente verbinden.

Und zwar fiithrt die Zeil von der Konstablerwache, auf der zweimal
die Woche ein Wochenmarkt mit Produkten direkt vom Erzeuger
stattfindet, iiber die Hauptwache die hiufig fiir Kundgebungen
und den Frankfurter Weihnachtsmarkt genutzt wird.

Uber den Steinweg gelangt man auf die Platzabfolge Rossmarkt,
Goetheplatz und Rathenauplatz. Mit seiner groflen, freien Flache
wird der Rossmarkt gern fiir das Frankfurter Weinfest, oder das
»Griine Sofke Fest” genutzt. Trotzdem steht er bei Biirger'innen
oft in der Kritik, da auflerhalb der Stadtfeste der Platz nur eine
grofle, recht 6de Fliche, ohne Aufenthaltsqualitat ist.

Vom Rathenauplatz gelangt man in die Fressgass, die ein beliebter
Ort ist um die Mittagspause zu verbringen, oder nach der Arbeit
noch mit Kollegen etwas trinken zu gehen.

Die Fressgass schlieft direkt an den Opernplatz an, der zusitzlich
zu seiner Beliebtheit bei Touristen, auch ein beliebter Treffpunkt

und Aufenthaltsort fiir junge Erwachsene geworden ist.

Im Siiden der Innenstadt liegt die Altstadt,die durch viele
Sehenswiirdigkeiten, wie den Rémer, den Dom und die Paulus-
kirche, die touristische Hochburg Frankfurts ist.

In der restlichen Innenstadt verteilt finden sich noch einige
kleine Plitze, teilweise schon gestaltet wie zum Beispiel das
Fischerplatzchen (Abb.36), andere sind noch ausbaufihig, wie
der Kaiserplatz.

Abb. 33
Blick von der Zeil Richtung Hauptwache

Abb. 35
Hauptwache

Abb. 34

Abb. 36
Fischerplatzchen Richtung Fahrgasse

Legende
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Grunflachen und
Freiflachen

Durch einen sehr hohen Grad an versiegelten Flichen, beschrinkt

sich das Griin in der Innenstadt auf Baume mit kleiner Baum-
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scheibe. Dies ist teileweise historisch bedingt, wie auf dem Paul-
splatz, oder wie auf der Konstablerwache durch die Nutzung als e

Marktplatz so vorgegeben.

Die Platzfolge Rossmarkt, Goetheplatz und Rathenauplatz ist
unter Frankfurter'innen wenig beliebt. Trotz der Badume auf dem
Goetheplatz, wirkt die grofie Fliche kalt und leer.

Mit neuem Platzbelag und Sitzmébeln soll die Fliche in naher

Zukunft aufgewertct werden. Dafiir wurden drei verschiedenen

Abb. 38

Beldge und unterschiedliche Sitzmébel auf dem Goetheplatz Konslabisrwache

vorgestellt.®

Fiir Plitze die kurzfristig, oder nutzungsbedingt nicht begriint
werden kénnen, hat das Umweltdezernat Frankfurt die ngrinen
Wohnzimmer" entwickelt. Dabei handelt es sich um bewachsene
Spaliere auf einer fahrbaren Plattform. Sie sollen fiir Schatten

und Abkithlung sorgen. Auflerdem haben sie einen positiven

Effekt auf die Luftqualitat.*

Staﬂcnbegleitendes Griin ist vor allem in den Wohnvierteln im
Norden und Osten nur wenig vorhanden. Hier wird noch sehr

viel Fliche von ruhendem Verkehr eingenommen.

Abb. 39 o Abb. 40

Grunes Wohnzimmer am Rathenauplatz Sitzplatze an der Trinkhalle in der Eschenheimer Anlage
Legende

Offentliche Griinflachen . Platzflichen

Halbéffentliche Grinflachen FuBgéngerzonen

Private Grunflachen FuBwege

Wasserflachen gestaltete Wegeverbindungen
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Starken

Gesteigerte Aufenthaltsqualitat des v &
Mainufers dutch tempotére Sperrung BEdN Ausgebaute Fahirradspur Kulturelles Angebot
(") Potenzial durch breite StraRenqueschnitte i
Bestehende FuRgangerzonen, 1 q Gastronomisches Angebot

Wegeverbindungen und attraktive Platze
Schulen

Parkflachen mit hoher Qualitat

Nahversorger

Hoher Baumbestand

Abb 41 : - Abb 43 : Abb 45
Fressgass - eine beliebte Stral3e um die Zeit in der Mittagspause Gut sichtbare Fahrradstreifen an der Konrad-Adenauer-Stral3e Rémerberg
oder den Abend zu verbringen baulich abgegrenzt von der Fahrbahn

; Abb. 44
Gestaltete Obermainanlage Berliner StralRe richtung Paulskirche
durch Topographie und Bepflanzung abgeschirmt vom Stral3enlarm




™
...i

-v.;.:“'

R
EB :

M 1:5000

0




Schwachen

Wenig belebte Platzflache,
durch groRRe leere Flachen
FuRwege werden von viel
benutzten Stralen unterbrochen

Hohe Frequenz an Fullgangerverkehr

. 1 Quatiere mit sehr wenig Griin

‘>)) Hohe Larmbelastung

) ¢

Abb. 47

GroRe leere Flachen am Rossmarkt / Goetheplatz / Rathenauplatz

Abb. 48
Staubildung vor dem Parkhaus Hauptwache

w Fahrradspur wird von Fu3géngern
in Anspruch genommen

@D Fahrradspur wird von Autos
O¥0" in Anspruch genommen

{ g Grole freie Platze, die lediglich
. als Kreuzung dienen

Stark befahrene Durchgangsstral3en

;g;g. Parken am Stralenrand

P
‘ﬁg Parkhauser als Automagnet

Abb. 49

Abb. 50
Grof¥flachige Versiegelungen am Eschenheimer Tor

(’& AuRerhalb der Arbeitszeiten,
Q’_ﬁ? wenig bis gar nicht belebt

Keine Nahversorger fur Anwohner

Shoppingmdoglichkeiten geballt auf der
Zeil

Abb, 51
Blick vom Kaiserplatz richtung Baustelle Four

Abb. 50
Ostliche Zeil
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Abb. 52

Frankfurt Flaniert - Visionen

| EBENSRAUM STATT
STRASSENRAUM

DURCHMISCHT

Nutzung

Versorgungseinrichtungen
des taglichen Bedarfs sowie
kulturelle Einrichtungen
und gesellschaftliche
Treffpunkte sind vielfaltig
und decken die Bedurfnisse
aller Nutzergruppen ab

funktionale Durchmischung
der Strukturen

Brachflachen und Baulticken
schlielRen

Wohnnutzung starken

Erdgeschosszone aktivieren

KOMPAKT

Verkehr

Die Wege in der Stadt sind
sicher, flexibel, komfortabel,
zeit- und kostensparend zu
bewaltigen.
Tagliche Mobilitatsziele sind
zU Ful3, mit dem Rad und mit
den OPNYV erreichbar

StralRenraum neu verteilen

Gleichwertiges Nebeneinan-
der der Verkehrsmittel starken

Trennungswirkung durch
Verkehrsachnsen minimieren

Integrierte Mobilitatsdienst-
leistungen wie Carsharing,
Fahrradverleih

Durchgehender Verbindungen
zu Ful und Rad



GRUN

Freiraum

Grunflachen und begrinte
Freiflachen stehen far
Erholung und Begegnung zur
Verfigung und schaffen eine
hohe Umwelt- und
Aufenthaltsqualitat

Versiegelte Flachen 6ffnen

Grun- und Wasserflachen
auf Freiflachen,
in Stral3enrdumen,
auf Dachern, an Fassaden

Flachen fur Begegnung,
Erholung, Freizeit schaffen

¢
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Nutzung

Das Konzept “Frankfurt Flaniert”, sieht fiir die Nutzung vor, den
aktuellen Grofhandel-Ballungsraum der Zeil zu entzerren und
auf die kommenden Flaniermeilen in Form von erdgeschossigem
Einzelhandel zu verteilen. Im Fokus steht hierbei die Steigerung
der Attraktivitat des Stralenraum der Flaniermeilen. Diese
Steigerung erfolgt durch fullgingerfreundliche Méblierung

des Strafenraumes, Belebung durch vermehrten erdgeschossi-
gen Einzelhandel und Gastronomie, sowie dem Ausschluss des
motorisierten Individualverkehrs. Eine attraktive FuRlaufigkeit
zZum Nahversorger ist eine weitere wichtige Konsequenz des
Konzeptes. Hierbei sollen Parkhiauser, wie das Parkhaus Haupt-
wache mit seiner zentralen Lage in der Innenstadt, neugestaltet
und zu Nahversorgern umgenutzt werden.

Durch die Dezentralisierung des Grofhandels soll eine gesunde
Durchmischung der Stadtviertel gegeben werden, welche gegen-

seitig durch die Flaniermeilen verbunden werden.

Ein weiterer Punkt ist die Aktivierung der Uferpromenade durch
passendes Stadtmobiliar und Gastronomie. Der Lebensraum
Mainufer wird endgiiltig vom MIV befreit. Durch die gegebenen
Qualititen, wie der Lage am Fluss und der siidlichen Sonnenein-
strahlung soll das Ufer als Lebensraum und Erholungsgebiet eine
Renaissance erfahren.

Das von Biirogebduden dominierte Bankenviertel besitzt derzeitig
nur wihrend dem Berufsalltag eine Form von belebtem Raum. In
Folge des Konzeptes soll der Stadtraum des Bankenviertels mit
Wohnstrukturen und einem Gastronomieangebot durchmischt
und belebt werden.

Ein weiterer Aspekt des Konzeptes sieht eine Stirkung und
Verkniipfung des Kulturangebotes der Innenstadt vor. Hierbei
soll eine Kulturachse beginnend an der Alten Oper entstehen.
Diese Kulturachse zieht sich durch den Anlagenring iiber das
Schauspielhaus bis hin zur Altstadt. Verstarkt wird die Kulturachse
durch neue Freilichtbithnen innerhalb des Anlagenrings.

Legende

- Wohnen + Handel im Erdgeschooss

\\\\ Durchmischung Bankenviertel
&\\ Kulturachse

Verteilung Grohandel

€ 5 Uberwiegend Wohnen
G g

&
s/

Wohnen + eingeschossig Handel
Wohnen + eingeschossig Handel
Umnutzung in Nahversorger
Gastronomie Bars / Nachtleben

Gastronomie Cafés
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Verkehrsentwicklung
bis 2030

Als erste Mafnahme wird ein Tempo30-Limit fiir die gesamt
Innenstadt ausgesprochen, um den Verkehrslirm zu reduzieren
und die trennende Wirkung durch den Verkehr abzuschwichen.
Kurzfristig soll der Hauptdurchgangsverkehr der Innenstadt auf
die duflere Anlagenringstrafie, sowie die Berliner Strafle und die
Kurt-Schuhmacher-Strafle beschrinkt werden. Daher wird die
meist vierspurige Anlagenringstrafle auflerhalb des Anlagenrings
neu aufgeteilt auf jeweils zwei Spuren in beide Richtungen. Die
innere Anlagenringstrafle wird damit entlastet und soll genau-
so wie alle anderen Straflen in der Innenstadt nur noch als An-
liegerstrafle genutzt werden. An der Berliner Strafle wird jeweils
eine Fahrspur des motorisierten Verkehrs in jede Richtung weg-
genommen und hier eine Fahrradspur eingerichtet. Zudem soll
die Kreuzung am Eschenheimer Tor temporir gesperrt werden.
Einzelne Straflen wie die Téngesgasse werden zudem fiir den
motorisierten Verkehr gesperrt, um die Fahrradstrafle zu
etablieren. Erste Begegnungszonen werden eingerichtet, hier
sind alle Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt und das Tempo-
limit ist 20km/h. Diese werden dort angedacht, wo spiter die
Flaniermeilen entstehen werden, oder wo diese kreuzen. Der

Mainkai bleibt langfristig gesperrt.

Der siidliche Teil der Innenstadt soll zudem autofrei werden.
Autofreie Viertel haben folgende Regelungen: Das Einfahren in
die Viertel wird fiir motorisierten Individualverkehr verwehrt,
fiir Anlieferungen und dhnliche Ausnahmen, also beispielswei-
se auch fiir Umziige ist es zu bestimmten Tageszeiten erlaubt, in
die Viertel zu fahren. Der ruhende Verkehr wird umverlagert in
Quatiersparkhiduser. Auflerdem soll ein gutes Angebot an Car-
sharing-Angeboten und anderen Alternativen gezielt in diesen

Vierteln dafiir sorgen, dass das Auto an Stellenwert verliert.

Die ersten kleineren 6ffentlichen Parkhiuser, die weit entfernt
von Hauptdurchgangsstraflen liegen werden geschlossen und um-
genutzt oder abgerissen, um neue Fliche fiir Wohnen zu generie-
ren. Auch werden einzelne Parkhiuser nun auf kiirzeren Wegen

erschlossen.

Legende

. & Hauptdurchgangsstral3en (Tempo 30)
=¥ Richtung und Anzahl der Fahrspuren
4 &+ Begegnungszone
& (Tempo 20)

- AnliegerstralRen

(Tempo 30)
' ‘ % temporare Sperrung / Autofreie Zone
—v Umnutzung / Abriss Parkhaus

Bg — SchlieRung Tiefgarage

—

(cZ0]

Einfahrt Parkhaus

Flaniermeile

“Fahradroute







Verkehrsentwicklung
bis 2040

Mittelfristig werden alle Straflen innerhalb der Innenstadt zu
Begegnungszonen, um eine Gleichberechtigung aller Verkehrs-
teilnehmer zu férdern. Nun ist das Auto nicht mehr das dominante
Verkehrsmittel, der Fahrradfahrer und Fulgéinger soll an Stellen-
wert gewinnen. Weitere Straflen werden temporir fiir den moto-
risierten Individualverkehr gesperrt, hier sollen folgend Fahrrad-

routen oder Flaniermeilen entstehen.

Die Berliner Strafle wird in diesem Zuge ebenfalls zu einer
Begegnungszone, hierzu mehr unter ,Vertiefung®.

Die autofreie Zone weitet sich Richtung Norden aus und umfasst
nun auch das Allerheiligenviertel, das Gerichtsviertel sowie die
noérdliche Altstadt und das Bérsenviertel.

Alle 6ffentlichen Parkhiuser mit der Ausnahme des Parkhauses
direkt an der Konrad-Adenauer-Strafle als letzte Hauptdurch-
gangsverkehrsstrafle innerhalb der Innenstadt werden in
diesem Zuge geschlossen und umgenutzt zu Quartiersparkhiu-
sern, Fahrradparkhiusern oder Nahversorgern, oder abgerissen
um die Stadt nachzuverdichten. Besonders die Tiefgaragenpark-
hiuser bleiben als Quartiersparkhiduser erhalten, wihrend das
Parkhaus an der Hauptwache beispielsweile zu einem Fahrrad-

parkhaus umfunktioniert werden soll.

Flaniermeilen und Fahrradrouten vernetzen sich nun langsam
in alle Richtungen. Es entstehen weitere Fufwege zum Main,
beispielsweise in der Fahrgasse, hierzu mehr unter ,Vertiefung®.
Auch wird eine Wegeverbindung zu FuR vom Oeder Weg bis zur

Kaiserstralle etabliert.

Legende

- & HauptdurchgangsstralRen (Tempo 30)
=¥ Richtung und Anzahl der Fahrspuren
4 5+ Begegnungszone
&w> (Tempo 20)

- AnliegerstralRen

(Tempo 30)
' ‘ % temporéare Sperrung / Autofreie Zone
—' Umnutzung / Abriss Parkhaus

aﬂ — SchlieRung Tiefgarage
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-+ Einfahrt Parkhaus

Flaniermeile
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Verkehrsentwicklung
bis 2050

Der Hauptdurchgangsverkehr wird aus der Innenstadt verlagert
und befindet sich langfristig nur noch auf der dufleren Anlagen-
ringstrafle. Hier existiert nun eine Spur fiir jede Richtung mit
einem Tempo30-Limit. Die gesamte Innenstadt ist autofrei unter
den vorher genannten Voraussetzungen. Hier ist es besonders
wichtig, alternative Fortbewegungsméglichkeiten anzubieten.
Carsharing-Stationen fiir Ziele auflerhalb der Innenstadt sowie
Bikesharing-Angebote und faire Preise des OPNV sind wichtige
Bestandteile fiir die erfolgreiche Umsetzung der autofreien

Innenstadt.

Die Berliner Strafe und Kurt-Schuhmacher-Strafle sind Begeg-
nungszonen und bilden damit die einzigen Durchwegungsmég-
lichkeiten fiir den motorisierten Individualverkehr, natiirlich
gleichberechtigt mit allen anderen Verkehrsteilnehmern. Der
innere Anlagenring wird zudem temporir fiir den motorisierten
Individualverkehr gesperrt.

Die Flaniermeilen kénnen sich nun ungestért ausdehnen und
vernetzten. Wegeverbindungen entstehen zum Hauptbahnhof
und zur Messe, sowie zum Oeder Weg und zur Berger Strafle und
auch zum Zoo und zum Osthafenpark kann man nun flanieren.
Auch die Fahrradrouten vernetzen sich gleichmiRig in der

Innenstadt und schaffen somit eine schnelle Durchwegung mit
dem Rad.

Legende

- & Hauptdurchgangsstral3en (Tempo 30)
=¥ Richtung und Anzahl der Fahrspuren
% 4+ Begegnungszone
&wr (Tempo 20)

- AnliegerstralRen

(Tempo 30)
' ‘ % temporéare Sperrung / Autofreie Zone
—' Umnutzung / Abriss Parkhaus

B—» SchlieBung Tiefgarage
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-+ Einfahrt Parkhaus

Flaniermeile

&b Fahradroute
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Freiraum

STRASSENQUERSCHNITT TyP 1
FLANIERMEILEN

Verteilung der StralRentypen

Platzverteilung

Fiir die Aufwertung des Freiraums sollen
in der Innenstadt Platzflichen zum Teil
saniert neu gestaltet werden und zum Teil
komplett neu entstehen, wo bisher Platz
fiir den Autoverkehr ist. Es wird auf eine
moglichst gleichmiéfige Verteilung geachtet,
siehe , Platzverteilung”.

Auflerdem werden mit der Umwidmung
der Straflen, wie in der Verkehrsentwick-
lung erldutert, zwei Straflentypen einge-

fithrt.

Zum einen die Flaniermeile.

Diese durchwegen die Stadt und verbin-
den alle wichtigen Orte miteinander. Parks,
Plitze, kulturelle und touristische Ziele.
Sie sollen Frankfurter'innen, sowie
Touristen als komfortable Routen dienen.
Diese Straflen sind fiir den MIV gesperrt
und haben mittig Griin- und Aufenthalts-

flichen, sowie einen Fahrradweg.

STRASSENQUERSCHNITT Typ 2
BEGEGNUNGSZONEN

Der zweite Straflentyp sind die Begegnungs-
zonen. Hier gibt es einen Shared Space
Fliachen, auf denen alle Verkehrsteilneh-
mer (Fuﬁg‘zingcr, Fahrradfahrer, OPNV,
MIV) gleichberechtigt sind. Auch hier gibt

es mittig einen Grunbereich.

Bei beiden Straflentypen sind Freiflachen
von den Hiusern vorgesehen, natiirlich
fiir Fulliginger, aber auch fiir die Geschifte
um belebte Erdgeschosszonen zu ermég-

lichen.

Allgemein ist darauf zu achten mehr Griin
in die Straflenrdume zu bringen, fiir ein

besseres Kleinklima in der Innenstadt.

Legende

i StralRen neu begriinen

Quatiere neu begriinen

@ Spielplatze

@ Platzflichen aufwerten
Ausgehmdglichkeiten schaffen
Flaniermeilen

Bestandsgriin






Frankfurt Flaniert - Ziele

Kulturachse im westlichen
Anlagenring zwischen neuer
und alter Oper schaffen

Nutzungsdurchmischung
im Bankenviertel

Nahversorgerangebot
besonders flr
Anwohner des Fischerfeldvier-
tels und Bérsenviertels
starken

Geschlossene Parkhauser wie
das Parkhaus Hauptwache
umnutzen

Erdgeschosszone aktivieren

Nachverdichtung Gerichtsvier-
tel, Neustadt, Bérsenviertel

Flaniermeilen als
Verknupfung aller Platze,
Kultur-, Freizeitangebote

In der Innenstadt

Flaniermeilen als
VerknUpfung zu
Hauptbahnhof, Oeder Weg,
Berger Stral3e, Zoo,
Osthafenpark

Radroute unter der Zeil und
am inneren Anlagenring
etablieren

Durchgangsstral3en als Be-
gegnungzonen

Durchgangstra3e am inneren
Anlagenring auf den aul3eren
Anlagenring legen

Eschenheimer Tor und Kaiser-

platz und andere von Kreuzun-

gen eingenommene Platze neu
gestalten

Versiegelte Platzflachen
wie Hauptwache,
Goetheplatz entsiegeln
und mehr Aufenthaltsqualitat
schaffen

Strallenraume wie Berliner
StralRe und inneren
Anlagenring begriinen

Grunflachen besonders im
nérdlichen Teil der Innenstadt
auf Dachern, an
Fassaden, auf Freiflachen
schaffen

Mainufer neugestalten




UMSETZUNG VON

Frankfurter flaniert - Umsetzung

2030

EINZELMASSNAHMEN

Neugestaltung Uferpromenade:

ﬁ Versiegelte Flachen 6ffnen, Sitzgelegenheiten schaf-

fen , Flaniermeile entlang des Ufers, Grinflachen
generieren, gastronomisches Angebot starken

ﬁ Durchmischung im Bankenviertel:

Wohnraum schaffen, Erdgeschosszone aktivieren

Kulturachse:

ﬁ FreilichtbUhne in Taunusanlage integrieren, Treffpunk-

te schaffen, alte und neue Oper durch Wegebeziehung
verknUpfen

STRASSENRAUM WIRD
LEBENSRAUM

Berliner StraBe als Begegnungszone:
ﬂ Durchgangsverkehr minimieren, Gleichberechtigung

2040

aller Verkehrsteilnehmer einfthren, Grunflachen und
flexible Zonen generieren, Gastronomie und Einzelhan-
del in Ergeschosszone starken

Fahrgasse als Flaniermeile
ﬁ Versiegelte Flachen 6ffnen, Sitzgelegenheiten schaf-

fen, Fahrradspur ausbilden, gastronomisches Angebot
starken

KaiserstraBe als Flaniermeile

ﬁ Versiegelte Flachen 6ffnen, Sitzgelegenheiten schaf-
fen, Fahrradspur ausbilden, Angebot fur Einzelhandel
starken, Kaiserplatz neu gestalten

STADTRAUM WIRD

2050
LEBENSRAUM

Platzumgestaltung Eschenheimer Tor:

* Versiegelte Flachen 6ffnen, Atmosphare und Aufent-
haltsqualitat schaffen, Grunflachen generieren, Flachen
fUr gastronomisches Angebot zur Verfligung stellen

Platzneugestaltung Goetheplatz:
ﬁ Versiegelte Flachen offnen, Sitzgelegenheiten schaf-
fen, Grunflachen generieren

Versiegelte Flachen 6ffnen, Sitzgelegenheiten schaf-

g Platzneugestaltung Hauptwache:
fen, Grunflachen generieren

) ¢






FRANKFURT F LANIER"I:

ERLEBBARER
PLatz
EscHen-
HEIMER TOR

BEGEGNUNGSZONE
BERLINER STRASSE

ANIERMEILE

VERTIEFUNG



Eschenheimer Tor

Durch seine Lage im Anlagenring
und die Erschlieflung durch den
s6ffentlichen Verkehr mit Bus- und
U-Bahnstation, bildet das Eschen -
heimer Tor einen hervorragenden

Ausgangspunkt fiir eine Platzbildung.

In Bezug auf das Eschenheimer Tor wird
der Anlagenring durch die Offnung der
versiegelten Flichen vervollstandigt. Da-

durch entsteht eine Pufferzone zwi-

schen den Straffen Bockenheimer und
Eschenheimer Anlage und dem Platz
des Eschenheimer Tores. Als Ver-
kniipfung der Innenstadt zum Nor-
dend wird ein Shared Space durch
den Anlagenring gefiihrt, welcher
ausschlieflich fiir den Rettungs-,
Liefer- und éffentlichen Verkehr
genutzt werden soll. Innerhalb des
Anlagenrings sollen Pavillons fir

ein Gastronomieangebot entwickelt
werden. Gleichzeitig entsteht auf der
westlichen Seite des Platzes ein Spiel-
platz. Der Platz erhilt im Zentrum
und an den Gebiuden einen Pflaster-
belag, wihrend am westlichen und
nérdlichen Teil eine natiirlichere
Situation durch Wassergebunde-

nen Boden entstehen soll. Der Platz
funktioniert als Knotenpunkt und

erschliefét zwei Flaniermeilen.

Bejequapog ze|d

Bejaguapog
soedg paleysg

Bejequapog
Jauspungsblessean







Berliner Stral3e

Mit einer Neuverteilung des Strafien-
raums und einer attraktiven Begriinung
wird die Berliner Strafle zu einer Begeg-
nungszone. Eine asphaltierte Fahrbahn
erlaubt eine Durchfahrt fiir Auto, Bus
und Fahrrad unter gegenseitiger Riick-
sichtnahme. Zudem muss mit einem
Tempolimit von 20km/h auch auf Fufs-
ganger Riicksicht genommen werden.

Die Fshrbahn wird auf beiden Seiten von

einer breiten Fuffgingerzone begrenzt in

einem fiir Frankfurt typischen Kopfstein-
belag. Diese Zone wird unterteilt in eine
an die Fahrbahn angrenzende Aktivitits-
zonen und einen breiten Fullgingerweg
auf jeder Seite. Die Aktivititszonen wer-
den zudem unterteilt: Die fixierten Zo-
nen werden mit Baumen bepflanzt, hier
werden feststehende Binke gestellt sowie
Fahrradstellplitze angeboten. Auf den
flexiblen Zonen wird nichts fest ange-
bracht, hier gibt es die Mglichkeit, diese
Fliche individuell zu nutzen. So kann die
freie Fliache sowohl fiir Anlieferungen als
kurzfristige Parkmoglichkeit genutzt wer-
den, Gastronomie kann je nach Bedarf
Tische aufstellen, kleine Veranstaltungen
kénnen stattfinden und auch mobiles
Stadtmobiliar kann individuell eingesetzt
werden. An Kreuzungen mit den geplan-
ten Flaniermeilen wird der Bodenbelag
der Fuflginger durchgezogen.

Begeqningszone

Fulkgangerzone

Schematische Darstellung Begegnungszone

Inspirationen

il

Abb. 57
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Fahrgasse

Die Fahrgasse wird ein Teil der Flanier-
meile die parallel zur Kurt-Schuh-
macher-Straffe von der Eschenheimer
Anlage zum Fischerplitzchen verlauft,
In der ersten Etappe wird die Fahrgasse,
ohne bauliche Maffnahmen zu einer
Begegnungszone umgewidmet. In der
zweiten Etappe wird die Strafle saniert
und zu einer Flaniermeile ausgebaut.
Die sich am Ende in das Fischerplitz-
chen &ffnet.

Bodenbelage

Ausstattung

schutz

Rinde 2

Als Flaniermeile werden auf beiden
Seiten Freiflaichen vor den Geschiaften
geschaffen und es soll eine moglichst
hohe Belebung der Erdgeschosszonen
angestrebt werden.

Mittig werden ein Fahrradweg und
Griinflachen, mit Spielméglichkeiten

fiir Kinder angcordnet.

Die Griinflachen werden an bestimmten
Stellen unterbrochen, um freie Platze
fiir eine flexible Nutzung zu schaffen,
zum Beispiel fiir Stralenfeste oder
Kunstaustellungen der ansissigen

Galerien.

Fiir die Allgemeinheit werden verschie-
dene Mobel wie Sitzméglichkeiten und
Sonnensegel aufgestellt, die frei ver-
fiighar und nicht an eine Gastronomie
gebunden sind.

Durchgehendes Steinpflaster auf
den Wege- und Platzflachen
fur ein barrierefreie, flexible Nutzung

e = R Verschieden Sitzmdébel,
Sonnensegel auf den Platzflachen
als Schattenspender und Regen-

Geeignete Baume fUr die besonderen
Anforderungen wie: Verdichteter Boden,
Aufgeheitzte Luft im Sommer, geringere
Nahrstoffzufuhr, evil. Verletzungen der

z.B. Ginko, Esche, Linde

Auf Rasenflachen auch Obst und Nuss-
baume - bringen den Anwohnern einen
zusatzliche Nutzung

Inspirationen

Abb. B0




1. Etappe bis 2030
Fahrgasse wird zur Begeg-
nungszone

2. Etappe bis 2040
Fahrgasse wird zur autofreien

S=a Flaniermeile
i — mit Platz fur bummeln und Auf-
[‘1]] a8 enthalt, flexiblen Platzen und
W Grunflachen

Konrad-Adenauer-Stralte wird
zur Begegnungszone
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